


สว่นใหญ่เกิดในถนนล ำดบัรอง ถนนที่มีช่องจรำจร 2 ช่องจรำจรมำก
ท่ีสดุ ซึง่เป็นถนนที่ผ่านเขตชุมชน ตลาด และ โรงเรียน นอกจำกนี ้
อบุตัิเหตทุำงถนนสว่นมำก เกือบร้อยละ 70 เกิดบนถนนในความ
รับผิดชอบขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น

สถานการณ์ ความส าคัญ ปัญหา



กรอบแนวคิดการยกระดับมาตรการลดอุบัติเหตุทางถนนจากการขับรถเร็ว

“วิศวกรรมจราจร สามารถปรับพฤติกรรมการใช้
ความเร็วของผู้ขับขี่ได”้

“ประกาศถนนจ ากัดความเร็ว
แต่ลักษณะทางกายภาพยังไม่สอดคล้อง”

“ผู้ขับขี่ ประชาชน ยัง
ไม่ทราบ เข้าใจ 
Speed Zone”

การบังคับใช้กฎหมาย”



ข้อมูลความเร็วกับแนวทางการจัดการ

❖ ถนนปลอดภัย (Safe Road)

❖ ความเร็วปลอดภัย (Safe Speed)



เครื่องมือและอุปกรณ์ในการเก็บข้อมูลความเร็ว

ประกาศเขตจ ากัด
ความเร็ว 40 กม./ชม.

พบว่าความเร็วสูงสุด 63



สีของผังเมือง



บูรณาการ 3E : Education Engineering Enforcement

แนวทางการจัดการอย่างบูรณาการเชื่อมโยงหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

- ขั้ น ตอนกา รว า งแผน ก ำ หนด เป้ ำ หม ำยและ
วัตถุประสงค์ของพื้นที่,เก็บรวบรวมข้อมูล, วิเครำะห์
ควำมเสี่ยง และเลือกพื้นที่ส ำหรับโซน

- ขั้นตอนการออกแบบ พัฒนำแนวทำงกำรออกแบบ
โครงสร้ำงถนนและมำตรกำรทำงเทคนิคเพื่อควบคุม
ควำมเร็วของยำนพำหนะ

- ขั้นตอนการก่อสร้าง กำรน ำเขตควบคุมควำมเร็วไปใช้
งำนจริง อำจเป็นกำรทดสอบแบบชั่วครำวหรือใช้ถำวร

- การด าเนินงานและการประเมินผล มีกำรบังคับใช้
กฎหมำยและประเมินผลลัพธ์ของโซนเพื่อปรับปรุง
ประสิทธิภำพในอนำคต

พร้อม ?



การขับเคลื่อนแนวทางการจัดการความเร็วในเขตชุมชน พื้นที่ อปท.
สถานการณ์
อบุติัเหตจุากการใช้ความเรว็

เกินก าหนด

77%
บนสายทางของกรมทางหลวง

72%
ของอุบัติเหตุในปี พ.ศ.2565

70%
เกิดบนถนนในความรับผิดชอบ อปท.

ปัญหา

❑ ป้ายลดความเรว็

ในเขตชุมชน?  ลด?

❑ มีประกาศ แต่ถนน

ไม่พรอ้ม

❑ ความรู ้ความเข้าใจ

ความส าคัญ

ความรนุแรง

แผนแม่บทความปลอดภยั
ทางถนน พ.ศ.2565-2570

นโยบาย

การขบัเคล่ือนนโยบาย

1 ชมุชน 1 SPEED ZONE

ส าหรบัองคก์รปกครองส่วนท้องถ่ิน

เขตชุมชน
✓ มีประชากรอาศัยอยู่อย่างหนาแน่น
✓ มีการสัญจรจ านวนมาก
✓ มีสถานศึกษา หรือสถานพยาบาล
✓ โครงการพัฒนาพื้นที่
✓ กิจกรรมท่ีมีการรวมตัวกันเป็นจ านวนมากข้างทาง

เป้าหมาย

ลดความรนุแรง

ลดสถิติการเกิดอบุติัเหตุ

ลดการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน : ประชากร 1 แสนคน

การจัดการ 3E

ngineering หลกัวิศวกรรม

ducation การให้ความรู้การศึกษา

nforcement การบงัคบัใช้กฎหมายE
ค่าความเร็วเฉลี่ย 15 และ 85 %ile

ความพร้อมของถนนสอดคล้องกับความเร็ว

ความรู้ความเข้าใจของ อปท. ตรวจสอบความพร้อม

สร้างความตระหนักพฤติกรรมของผู้ขับข่ี

การบังคับใช้กฎหมาย

Safe System



ทีมวิเคราะหส์าเหตุ
การเกิดอบุติัเหตุ

ศปถ.

อจร.

ประกาศ
ตร.ภธูรจงัหวดั เจ้า
พนักงานจราจร

อบุติัเหตุ ข้อมูลความเรว็

ติดตาม ประเมินผล

อนุกรรมการด้านกฎหมาย เลือก ก าหนดพืน้ท่ี

อปท. ทช.พ่ีเล้ียง
ทดลองติดตัง้

ประเมินผล

ประชาสมัพนัธ์

ออกแบบ

ประชาพิจารณ์
รบัพงัความคิดเหน็

ข้อเสนอ
ก่อสร้างจริง

ความเรว็ ผลการจบัปรบั อบุติัเหตุ ความรนุแรง



จบกำรน ำเสนอ



ตัวอย่างการด าเนินการ…ในต่างประเทศ



ตัวอย่าง รัฐบาลรัฐวิกตอเรีย:

❖ จัดสรรงบประมาณเป็นประจ าและต่อเนื่องส าหรับการปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานเพื่อ

สนับสนุนกำรลดขีดจ ำกัดควำมเร็ว

❖ พิจารณาทางเลือกในการท าให้กระบวนการเปลี่ยนขีดจ ากัดความเร็วง่ำยขึ้น 

โดยเฉพำะส ำหรับพื้นท่ีเฉพำะ เช่น โรงเรียนและศูนย์การค้าตามแนวถนน

❖ ส ำรวจทำงเลือกในการอนุมัติอย่างเร่งด่วนเมื่อมีกำรยื่นค ำร้องเพื่อเปลี่ยนขีดจ ำกัด

ควำมเร็วเนื่องจำกกำรเปลี่ยนแปลงกำรใช้พื้นที่สำธำรณะอย่ำงรวดเร็ว

❖ ลดขีดจ ากัดความเร็วของถนนสายหลักในเขตที่อยู่อาศัยที่ก ำหนดไว้ที่ 60 กม./ชม. ลง

เหลือ 50 กม./ชม. หรือ 40 กม./ชม. ตำมควำมเหมำะสม

❖ ทบทวนผลกระทบด้านความปลอดภัย คุณภาพชีวิต และกำรขับเคลื่อนของกำรลด

ขีดจ ำกัดควำมเร็วในถนนเขตเมืองอื่น ๆ ที่ปัจจุบันก ำหนดไว้ที่ 60 กม./ชม. หรือมำกกว่ำ

❖ ลดขีดจ ากัดความเร็วในเขตเมืองมาตรฐานลงเหลือ 40 กม./ชม.



ตัวอย่าง รัฐบาลรัฐวิกตอเรีย:

❖ ก าหนดวิธีการที่เหมาะสมในการใช้ขีดจ ากัดความเร็ว 30 กม./ชม. ในพื้นท่ีที่อยู่

อำศัยในเมือง โดยกำร 1) ทดลองในพื้นที่ชำนเมืองกลำงและรอบนอก และ 2) 

ติดตามผลลัพธใ์นเมืองที่คล้ำยคลึงกันในต่ำงประเทศและส่วนอื่น ๆ ของออสเตรเลีย

❖ จัดเตรียมทำงเลือกในแนวทำงส ำหรับขีดจ ำกัดควำมเร็ว 30 กม./ชม. ในพืน้ท่ี เช่น 
เขตธุรกจิใจกลางเมอืง พืน้ทีก่จิกรรมหลัก ใกล้โรงเรียน และพืน้ทีอ่ยู่อาศัย

❖ น าร่องหรือสนับสนุนให้ท้องถิ่นน าร่องโซน 30 กม./ชม. ในพืน้ทีท่ีมี่กิจกรรมการ
เดินเท้าสูงในชำนเมืองกลำงหรอืรอบนอก

❖ ทบทวนข้อก าหนดด้านป้ายจราจรและโครงสร้างพื้นฐานส าหรับเขตที่ให้

ความส าคัญกับคนเดินเท้า เพื่อพิจำรณำว่ำสำมำรถลดหรือท ำให้เรียบง่ำยขึ้นได้

หรือไม่



ตัวอย่าง รัฐบาลรัฐวิกตอเรีย:

❖ หน่วยงานที่ดูแลถนนควรสนับสนุนให้ใช้โซนส าหรับคนเดินเท้าที่ความเร็ว 10 

หรือ 20 กม./ชม. ใน:

• พื้นที่ที่คนเดินเท้ำถูกบังคับให้ใช้พื้นที่ร่วมกับยำนพำหนะ เช่น ที่จอดรถและ

ทำงเดินรถ

• ถนนส ำหรับที่อยู่อำศัยและถนนอื่นๆ ในท้องถิ่นที่ไม่มีทำงเท้ำ

• สถำนที่ที่มีปริมำณคนเดินเท้ำสูงและมีปริมำณกำรจรำจรค่อนข้ำงต่ ำ รวมถึง

บริเวณจุดจอดรถขนส่งสำธำรณะและทำงแยกต่ำงระดับที่มีกำรใช้งำนสูง


