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ก้าวต่อไป
ในการจัดการ
ความเร็วที่ปลอดภัย 



ปัญหาการจัดการความเร็วในประเทศไทย1

ประเด็นน าเสนอ

2

3

การจัดการความเร็วภายใต้แผนแมบ่ทฯ ฉบับที่ 5

ช่องว่างและข้อเสนอแนะ



การจัดการความเร็วในไทยยังมีปัญหา

ความเร็วสูงสุดที่ก าหนด
ไม่ใช่ความเร็วที่ปลอดภัย

ไม่มีการจัดล าดับชั้นถนนอย่างเป็นระบบ
ท าให้การก าหนดความเร็วมีความสับสน

การบังคับใช้กฎหมายความเร็ว
ยังไม่มีประสิทธิภาพ



กฎหมายที่ก าหนดความเร็วสูงสุดมีหลายฉบับ ท าให้ผู้ขับขี่สับสน
ในลอนดอนมี Digital speed limit maps
ที่ให้ข้อมูลเขตควบคุมความเร็วแก่ผู้ขับขี่

นอกจากนี้ ในยุโรปมีน าเทคโนโลยี Intelligent Speed 
Adaptation (ISA) มาใช้ในการชะลอความเร็วของยานพาหนะ 
โดยเชื่อมโยงกับข้อมูลของเขตควบคุมความเร็ว

แต่ละถนนมีกฎหมายก าหนดความเร็วสูงสุดต่างกัน
พระราชบัญญตัทิางหลวง 

พ.ศ. 2535
พระราชบัญญตัจิราจร
ทางบก พ.ศ. 2522

พระราชบัญญตักิารทางพเิศษ
แห่งประเทศไทย พ.ศ. 2550 ภาพ: Transport for London (2023)

ที่มา: European Transport Safety Council (2022)

ขาดการก าหนดล าดับชั้นถนนท่ีดี สร้างความสับสนให้แก่ผู้ใช้รถใช้ถนน 
และท าให้เกิดการละเมิดตามมา

ผู้ขับขีต่อ้งรูว้า่
• ขับขี่อยู่บนถนนอะไร
• รถที่ใช้ก าหนดความเร็วสูงสุด

เท่าไหร่ บนถนนเส้นนั้น
• ถนนที่วิ่งมีการก าหนด

ความเร็วเฉพาะหรือไม่



ความเร็วสูงสุดที่ก าหนดไม่ใช่ความเร็วที่ปลอดภัย

อัตราความเร็วของถนนในไทยยังสูงกว่าประเทศชั้นน า การศึกษาขององค์การอนามัยโลกแนะน า:
• 50 กม. /ชม. ในพื้นที่เมือง
• 30 กม. /ชม. ในเขตชุมชน

หมายเหตุ: ตัวอย่างความเร็วสูงสุดของรถยนต์ส่วนบุคคล
ตามกฎกระทรวง ก าหนดอัตราความเร็วส าหรับการขับรถในทางเดินรถ พ.ศ. 2564

ที่มา: World Health Organization (2018)

120 กม./ชม.
เขตนอกเมือง 
(ท่ีมีตั้งแต่ 2 เลน
และมีเกาะกลาง)

100 กม./ชม.
ในทางพิเศษ 
“ทางยกระดับ”

80 กม./ชม. 
เขตเมือง
และเทศบาล (ตามประกาศเฉพาะ

ซึ่งมีอัตราความเร็ว
ไม่เป็นมาตรฐาน
เดียวกัน)

ต่ ากว่า 80 กม./ชม. 
ในบางพื้นท่ี

90 กม./ชม.
เขตนอกเมือง

110 กม./ชม.
ในทางพิเศษ 
“ระดับดนิ”

100

110



การบังคับใช้กฎหมายความเร็วของไทย
ยังไม่เข้มข้น ท าให้คนไม่เกรงกลัว 

หลายประเทศ
ใช้เทคโนโลยี
ตรวจจับความเร็ว
มาช่วยในการท างาน 
พิสูจน์แล้วว่าสามารถ
ลดความเร็วในการขับขี่ 
ลดจ านวนอุบัติเหตุจากการใช้ความเร็ว 
และยังช่วยลดความสูญเสียชีวิต
และทรัพย์สินได้

หลายประเทศก าหนดโทษปรับสูงและตัดคะแนนตามความรุนแรง

ขับรถเร็วเกินกฎหมายก าหนด แบ่งเป็น
- เกินกว่าที่กฎหมายก าหนด 1-20 กม./ชม.         (4 คะแนน)
- เกินกว่าที่กฎหมายก าหนด 21-30 กม./ชม.       (6 คะแนน)
- เกินกว่าที่กฎหมายก าหนด 31-40 กม./ชม.       (6 คะแนน)
- เกินกว่าที่กฎหมายก าหนด 41-50 กม./ชม.       (12 คะแนน)
- เกินกว่าที่กฎหมายก าหนด 51-60 กม./ชม.       (18 คะแนน)
- เกินกว่าที่กฎหมายก าหนดมากกว่า 60 กม./ชม. (24 คะแนน)

ข้อมูลจ ำนวนกล้องจับควำมเร็วของประเทศใน EU

ขับรถเร็วเกินกฎหมายก าหนด แบ่งเป็น
- ต่ ากว่า 20 กม./ชม.     (1 คะแนน)
- ตั้งแต่ 20–30 กม./ชม. (2 คะแนน)
- ตั้งแต่ 30–40 กม./ชม. (3 คะแนน)
- ตั้งแต่ 40–50 กม./ชม. (4 คะแนน)
- เกินกว่า 50 กม./ชม.    (6 คะแนน)

การบังคับใช้กฎหมายความเร็วยังไม่มีประสิทธิภาพ
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ฝ่าฝืนความเร็วที่ก าหนด

ไม่มีใบอนุญาตขับขี่

ไม่สวมหมวกนิรภัย

ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร

ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ไม่ปลอดภยั

ข้อหาอ่ืนๆ

ข้อหาฝ่าฝืนความเรว็มสีัดสว่นใบสัง่มากทีส่ดุ (เกือบ 79%)
แต่มาช าระคา่ปรบันอ้ยทีส่ดุ เพียง 9.5%

เริ่มมีความร่วมมอืระหว่างต ารวจและท้องถิ่น แต่ยังขาดการสนับสนุนเชิงนโยบาย

กล้องตรวจจับความเร็วยงัไม่ครอบคลุมทกุพืน้ที่

อัตราโทษไม่สร้างความเกรงกลัว (มีโทษปรับไมเ่กิน 4,000 บาท และตัดแต้ม 1คะแนน)

ท้องถิ่นขาดงบประมาณในการจัดซื้อและบ ารุงรักษากล้อง

ไม่มีการเก็บข้อมลูสัดส่วนกล้องตรวจจับความเร็วและประเมินผล 
เพื่อใช้ก าหนดค่าเป้าหมายในการด าเนนิมาตรการทีเ่หมาะสม

ใบอนุญำตขับขี่จะถูกระงับ
เม่ือถูกบันทึก 24 คะแนน (ผู้ขับขี่ทั่วไป)

ใบอนุญำตขับขี่จะถูกเพิกถอน/
พักใช้ เม่ือถูกตัด 12 คะแนน

หมายเหตุ: เฉล่ียตั้งแต่ปี พ.ศ. 2561-2565
ที่มา: ฐานข้อมูลระบบบริหารจัดการใบสั่ง ส านักงานต ารวจแห่งชาติ



การจัดการความเร็วในแผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5
อยู่ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 3 และ 4

เป้าหมายส าคญั คือ

แนวทางการด าเนินงาน

ควำมเร็วปลอดภัย

ประกำศควำมเร็ว

บังคับใช้กฎหมำย

• ศึกษำและก ำหนดหน้ำท่ีและล ำดับชั้นของถนนและก ำหนดควำมเร็วท่ีเหมำะสม
• ใช้เครื่องมือชะลอควำมเร็ว

• ติดตั้งสัณญำณเตือนและป้ำยแสดงข้อก ำหนดกำรจ ำกัดควำมเร็ว
• สร้ำงควำมตระหนักเกี่ยวกับกำรใช้ควำมเร็วต่อสำธำรณชนอย่ำงสม่ ำเสมอ

• ก ำหนดจุดเส่ียงหรือจุดอันตรำยที่ต้องมีกำรติดตั้งกล้องตรวจจับควำมเร็ว
• ติดตั้งกล้องจับควำมเร็วท่ีตรวจป้ำยทะเบียนรถจักรยำนยนต์ได้

จัดเก็บข้อมูลกำรใช้ควำมเร็วและกำรบำดเจ็บและเสียชีวิตที่เกี่ยวเน่ืองกับกำรใช้ควำมเร็วข้อมูลอุบัติเหตุ

ยุทธศาสตร์ที ่3: พัฒนาสภาพแวดลอ้ม
ที่ปลอดภยัและการเดนิทางทีย่ัง่ยนื ลดจ านวนผูเ้สยีชวีติและผูบ้าดเจ็บสาหสัที่เกดิบนถนนแตล่ะประเภท 

โดยเน้นจัดการความเรว็และการเดนิทางทีป่ลอดภยั



การจัดการความเร็วในแผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5
อยู่ภายใต้ยุทธศาสตร์ที่ 3 และ 4

ยุทธศาสตร์ที ่4: พัฒนารากฐานโครงสรา้ง
การท างานดา้นความปลอดภยัทางถนน 

กลยุทธส์ าคญั: 

ปรับปรงุกฎหมายทีเ่กีย่วขอ้งกับการจดัการความเรว็ใหม้ปีระสทิธภิาพมาก
ขึ้นและสอดคลอ้งกับหลกัสากล

ตัวชีว้ดั 1. ศึกษาและทบทวนกฎที่เกี่ยวกับการก าหนดอัตราความเร็ว
รวมถึงวิธีการบังคับใช้ร่วมกันระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ภายใน 2 ปี

2. แก้ไขอัตราโทษปรับด้านความเร็วในรูปแบบขั้นบันได ภายใน 5 ปี

3. มีกฎหมายก าหนดอัตราความเร็วที่สอดคล้องกับบริบทของผังเมือง ล าดับศักดิ์ 
และลักษณะการใช้งานของถนน ภายใน 5 ปี

4. มีกฎหมายก าหนดอัตราความเร็วอยู่ในฉบับเดียวกัน ภายใน 5 ปี



ช่วง 2 ปีที่ผ่านมา การจัดการความเร็วยังไม่ก้าวหน้า

จุดเน้นของแผนแม่บทฯ ฉบับที่ 5

ครึ่งแรก: 
เพิ่มอุปกรณ์ตรวจจับความเร็ว 

ครึ่งหลัง: 
การปรับปรุงข้อกฎหมาย
เพื่อให้เกิดการก าหนดความเร็ว
ที่ปลอดภัย

• ขาดจัดการความเร็วที่ปลอดภัย 
โดยค านึงถึงล าดับชั้นถนน

• เทคโนโลยีกล้องตรวจจับความเร็ว 
ยังไม่ครอบคลุมในทุกพื้นท่ี

• ไม่สามารถติดตามและประเมินผลการเสียชีวิต-
บาดเจ็บสาหัสจากความเร็ว

• ไม่พบความก้าวหน้าในการศึกษา
และปรับปรุงกฎหมายความเร็ว

ช่องว่างการด าเนินงาน



การจัดการความเร็วต้องอาศัยความร่วมมือจากทุกภาคส่วน 
เพื่อสร้างวัฒนธรรมการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย

บังคับใช้กฎหมายสร้างการรับรู้ให้ผู้ใช้รถใช้ถนน

ปรับปรุงกฎหมายและระเบียบ
• ปรับปรุงกฎหมำยควำมเร็วให้สอดคล้องกับล ำดับชั้นถนน
• ปรับเพิ่มอัตรำโทษส ำหรับกำรฝ่ำฝืนควำมเร็ว 
เพื่อสร้ำงควำมเกรงกลัว

• ปรับปรุงคะแนนในระบบตัดแต้มให้เป็นขั้นบันได 
ตำมระดับควำมเร็วที่เกินก ำหนด 

• เพิ่มจ ำนวนกล้องตรวจจับควำมเร็วให้ครอบคลุมทุกพื้นที่ 
โดยเฉพำะในจุดเสี่ยง

• ขยำยกำรน ำเทคโนโลยีที่ทันสมัยมำใช้ในกำรควบคุมควำมเร็ว
• จัดเก็บข้อมูลส ำหรับกำรวิเครำะห์และประเมินผล 
เพื่อปรับปรุงมำตรกำร

• ท ำ Digital speed limit maps 

• ใช้สื่อต่ำงๆ ในกำรเผยแพร่ข้อมูลควำมเร็ว 

• สร้ำงจิตส ำนึกให้ประชำชนตระหนักถึงอันตรำยของกำรใช้
ควำมเร็ว

ปรับโครงสร้างถนน

• ก ำหนดหน้ำที่และล ำดับชั้นของถนน

• ก ำหนดควำมเร็วที่เหมำะสมกับลักษณะและกำรใช้งำน
ของถนนแต่ละประเภท
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