


การขับเคลื่อน ศปถ.ท้องถิ่น ผ่านศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก เชื่อมโยงกับ ศปถ.อ าเภอ – จังหวัด 
สู่การพัฒนาเป็นต าบลขับขี่จักรยานยนต์ปลอดภัย  ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กต้นแบบ 

ต าบลดอนคา อ าเภออู่ทอง จังหวัดสุพรรณบุรี

จุดเริ่มต้น “ต าบลดอนคา ถือเป็นพื้นที่สีแดง เป็นชุมชนท่ีเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง เพราะเป็นเส้นทางเชื่อมการจราจร
ระหว่างจังหวัดสุพรรณบุรีกับอุทัยธานี รถยนต์นอกพื้นท่ีมักใช้ความเร็วสูง ในขณะท่ีชาวบ้านส่วนใหญ่มีพฤติกรรมการขับขี่

ท่ีไม่ปลอดภัย  เพราะรู้สึกว่า เดินทางอยู่ในระแวกบ้าน”

ปี 2560 อบต.ดอนคา เชื่อมการท างานกับ สอจร.ภาคกลาง ภายใตก้ารสนับสนุนของ ส านกังานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.)
เริ่มต้นโครงการด้านความปลอดภัยทางถนนในระดับท้องถิ่น เน้นการพัฒนากลไก ศปถ.ท้องถิ่น ควบคู่ไปกับการด าเนินโครงการขับเคลือ่น

ใหเ้กิดศูนย์พัฒนาเด็กเล็กต้นแบบด้านความปลอดภัยทางถนน(เด็กถือเป็นหัวใจของผู้ปกครองพ่อ-แมใ่ห้ความส าคัญ)
การให้ความรู้ความเข้าใจการปลูกฝังเพือ่ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมความปลอดภัยในการขับข่ี เชื่อมโยงข้อมูลไปยัง พอ่ แมผู่้ปกครอง

และขยายผลไปสู่การกระตุ้นให้ ผู้น าท้องถ่ิน – ท้องท่ี ในทุกหมู่บ้านลุกขึ้นมาขับเคลื่อนให้เกิด

ต าบลจักรยานยนต์ปลอดภัย ร่วมกัน





การด าเนินงานความปลอดภัยทางถนนในศูนย์พัฒนาเด็กเล็กสังกัดองค์การบริหารส่วนต าบลดอนคา
การปลูกฝังงานปลอดภัยทางถนนเริ่มต้ังแต่ก้าวแรกของชีวิต

การก าหนดมาตรการความปลอดภัยทางถนน
ในศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก



กิจกรรมการเก็บข้อมูลในชุมชนแบบมีส่วนร่วม ผ่านการท าแผนท่ีจุดเสี่ยง ปฏิทินวิถีชีวิต และ เส้นประวัติศาสตร์ชุมชน 



การจัดเก็บข้อมูลสารสนเทศชุมชนผ่านระบบ Data Studio
กิจกรรมเยี่ยมบ้านเด็ก โดยใช้ Application การสร้างการมีส่วนร่วมการลดอุบัติเหตุทางถนน 

การเก็บข้อมูลจุดเสี่ยงที่เป็นระบบ 

ระบบข้อมูล สุขภาวะและความปลอดภัยทางถนนของเด็กและครอบครัว 
ติดตั้งอยู่หน้าระบบเว็บไซต์ของ อบต.ดอนคา



การจัดการเรียนการสอนด้านความปลอดภัยทางถนน
ในศูนย์พัฒนาเด็กเล็กสังกัดองค์การบริหารส่วนต าบลดอนคา

แผนจัดประสบการณ์การการเรียนรู้ความปลอดภัยทางถนน จ านวน 10 แผน 

การจัดกจิกรรมการแสดงบทบาทสมมุติ



การจัดสภาพแวดล้อมภายในศูนย์พัฒนาเด็กเล็กที่เอื้อต่อการจัดการเรียนการสอน
โดยการสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน



การจัดสภาพแวดล้อมภายนอก/ปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณศูนย์พัฒนาเด็กเล็กที่เอื้อต่อการจัดการเรียนการสอน
โดยการสร้างการมีสว่นร่วมของชุมชน

สภาพแวดล้อมก่อนด าเนินโครงการ



เกิดแหล่งเรียนรู้และศึกษาดูงานด้านความปลอดภัยทางถนน /การจัดสภาพแวดล้อม /
การจัดการเรียนการสอน ฯลฯ จ านวน 2 แห่ง

งบประมาณ 762,000.-บาท







ปัจจุบันได้รับการจัดสรรงบประมาณปรับปรุงเป็นศูนย์กีฬาเอนกประสงค์ครบวงจร



การสร้างเครือข่ายเฝ้าระวังในการจัดการความปลอดภัยทางถนน







การขับเคลื่อนศูนย์พัฒนาเด็กเล็กต้นแบบด้านความปลอดภัยทางถนนผ่านกลไก ศปถ.ท้องถิ่น – อ าเภอ - จังหวัด

                
        

           

               

        

                                                                                     

                    
                         

                    
                         

                      
                    

                    
                    

              

                  
                      
               
                      
                      
                              

         

 

                          
                            

      

        
            

   

        
       
    

     

         
     

          
         
      

   
          
        

               
                  

                
           

                
              

                    
              

               
              

      

                   
               
     

                
                   

                  
                                                



การขับเคลื่อนกลไกศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์การบริหารส่วนต าบลดอนคา (ศปถ.อปท.)

การจัดตั้งคณะท างาน/ประชุม ครู ศพด.ร่วมเป็นคณะท างาน จัดเก็บข้อมูลด้านความปลอดภยัทางถนน/คร/ูดูแลเดก็เป็นทีมพ่ีเลี้ยง/รายงานผลเดือนละ 1 ครั้ง



การพัฒนาแกนน าอาสาสมัครจราจรประจ าหมู่บ้านต าบลดอนคา จ านวน 137 คน 
คร/ูผู้ดูแลเด็กร่วมเป็นอาสาสมัครจราจร



การจัดท าธรรมนูญต าบลและธรรมนูญหมู่บ้าน (สวมหมวก/เมาไม่ขับ/จ ากัดความเร็ว) การตั้งด่านชุมชน

การก าหนดพื้นทีค่วบคุมเพื่อก าหนดเป็น “1 ท้องถิ่น 1 Speed Zone)
ถนนลาดยางสายบ้านหนองขอ-เขาก าแพง กว้าง 8 เมตรยาว 4,950 เมตร

จุดเด่นคือเป็นถนนเชื่อมตอ่ระหว่างจังหวัดสุพรรณบุรี
และจังหวัดกาญจนบุรี  มีรถสัญจรไปมาจ านวนมาก 



การขับเคลื่อนกลไกศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน อ าเภออู่ทอง (ศปถ.อ.อู่ทอง)

ครู/ผู้ดูแลเด็กร่วมเป็นคณะท างาน/รายงานงานผลการ
ด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน เดือนละ 1 คร้ัง

เป็นทีมพี่เลี่ยงในการสอนการเขียนแผน
จัดประสบการณ์ความปลอดภัยทางถนน

น าเสนอผลการด าเนินงานการพัฒนาคุณภาพชีวิตระดับอ าเภอ(พชอ.) ประเด็นการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน การใช้รถใช้ถนนปลอดภัย(แก้ไขพฤติกรรมเสี่ยง)
รับรางวัลชนะเลิศระดับจังหวัด ระดับเขตสุขภาพ



การขับเคลื่อนกลไกศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดสุพรรณบุรี (ศปถ.จังหวัดสุพรรณบุรี)

นายกองค์การบริหารส่วนต าบลดอนคา บุคลากรกองการศึกษา และทีมครูวิทยากร เข้าร่วมเป็นทีม ศปถ.จังหวัดสุพรรณบุรี 
และเป็นกลไกผู้ติดตามหนนุเสรมิศูนย์ทั้ง 10 อ าเภอ ของจังหวัดสุพรรณบุรี



ผลผลติ (Output) ผลลัพธ ์(Outcome) ผลกระทบ (Impact)

1. มีแผนจัดการเรียนรู้ 10 หน่วย

2. การจัดท าสื่อการเรียนการสอนและปรับสภาพแวดล้อม
ปลอดภัย 

3. เด็ก ครู ผู้ปกครอง สวมหมวกนิรภัย 100 % 

4.เกิดระบบภูมิสารสนเทศ

5. เกิดอาสาสมัครจราจรประจ าต าบล จ านวน 137 คน

6. เกิดมาตรการ จัดตั้งด่านชุมชนการจัดการจุดเสี่ยง 
สภาพแวดล้อม

7. เกิดศูนย์พัฒนาเด็กเล็กต้นแบบ จ านวน 4 แห่ง 

1.เกิดกลไก ผลักดันการขับเคลื่อน ศปถ.ท้องถิ่น 

2.เกิดทีมครูวิทยากรกระบวนการ

3. ในปี 2565 อัตราการสวมหมวกนิรภัยเพิ่มขึ้น 37% 

4. เกิดกลไก ศปถ. 20 หมู่บ้าน 

5.เกิดธรรมนูญต าบล 20 หมู่บ้าน โดยมีอาสาสมัครจราจร

1. เกิดศูนย์การเรียนรู้

- สภาองค์การบริหารส่วนต าบลดอนคา อนุมัติปรับ
สภาพแวดล้อม 

- การจัดการจุดเสี่ยงบริเวณโดยรอบ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก 

- ติดตั้งไฟส่องสว่างโดยรอบศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก 

- ติดตั้งกล้องวงจรปิดโดยรอบศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก 

2. ตั้งงบประมาณในข้อบัญญัติอองค์การบริหารส่วนต าบลดอนคา 
ปีละ 200,000 บาท

3. เกิดถนนต้นแบบ 1 ท้องถิ่น 1 Safe speed zone และการ
จ ากัดความเร็ว

4.ได้รับหมวกนิรภัยจากภาคเอกชนและภาคีเครือข่าย 

จ านวน 3 ครั้ง 

การวิเคราะห์ Output -Outcome -Impact ในการด าเนินกิจกรรมของต าบลดอนคา





ประโยชน์ที่เกิดขึ้น
1) เกิดพื้นท่ีรูปธรรมในการก าหนดมาตรการสร้างความปอดภัยทางถนนในชุมชน 
2) เกิดมาตรการในชุมชนการจ ากัดความเร็วในหมู่บ้าน 30 - 40 กิโลเมตรต่อชั่วโมง

▪ มาตรการในการสวมใส่หมวกกันน็อก / คาดเข็มขัดนิรภัย 100% 
3) เกิดการกระตุ้นปรับเปลี่ยนพฤติกรรมเสี่ยง

▪ เติมความรู้และอบรมเชิงปฏิบัติการ (ศพด. โรงเรียน)
▪ ประชาสัมพันธ์และส่งเสริมการรับรู้

4) เกิดการจัดการจุดเสี่ยงและปรับสภาพแวดล้อมเสี่ยง
▪ ส ารวจจุดเสี่ยงภายในหมู่บ้าน
▪ ตั้งกลุ่ม LINE รับเรื่องร้องทุกข์และแลกเปลี่ยนข้อมูล
▪ วิเคราะห์ข้อมูลและน าข้อมูล
▪ บรรจุเรื่องความปลอดภัยทางถนนในแผนงบประมาณขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
▪ จัดการแก้ไขจุดเสี่ยงตามศักยภาพของท้องถิ่น 

5) เกิดจุดตรวจควบคุมความเร็วในการใช้รถใช้ถนน 
6) เกิดเจ้าภาพหลักที่เข้ามาหนุนเสริมการท างานของ ศปถ.ท้องถิ่น 
7) อบต.ดอนคา เป็นแหล่งเรียนรู้และศึกษาดูงาน



ปัญหา อุปสรรค และแนวทางแก้ไข

1) งานอุบัติเหตุต้องบูรณาการในหลายระดับที่มีความซับซ้อน (ภาระการท างาน ข้อมูล) 
2) ทัศนคติและจิตส านึกของคนในชุมชนที่ยังไม่ตระหนัก
3) การปรับเปลี่ยนเจ้าหน้าที่หรือการสร้างทีมคณะท างานใหม่ต้องอาศัยระยะเวลา

ทรัพยากรที่ใช้ในการด าเนินงาน (งบประมาณ บุคลากร วัสดุอุปกรณ์ อื่น ๆ

1) สนับสนุนจากภาคีภายนอก เช่น สสส. / สอจร. 
2) มีข้อบัญญัติองค์การบริหารส่วนต าบลดอนคา ปีละ 200,000.-บาท
3) สภาองค์การบริหารส่วนต าบลดอนคา อนุมัติงบประมาณ 749,000 บาท ปรับสภาพแวดล้อม              

o การจัดการจุดเสี่ยงบริเวณโดยรอบ ศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก จ านวน 300,000.- บาท
o ติดตั้งไฟส่องสว่างโดยรอบศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก จ านวน 100,000.- บาท
o ติดตั้งกล้องวงจรปิดทั้งภายในและโดยรอบศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก จ านวน 100,000.-บาท



บทเรียนการด าเนินงาน

1.ต าบลดอนคา มียุทธศาสตร์ร่วมกันทั้งในเชิงโครงสร้างและเชิงแนวราบท าให้เกิดการน าเรื่องศูนย์พัฒนาเด็กเล็กและ
การขับเคลื่อน   สู่ ศปถ.ท้องถิ่น 

2.ผู้ปกครอง เครือข่ายแกนน าชุมชน เจ้าหน้าที่ รพ.สต. และ อสม. เข้ามาเป็นกลไกการท างาน และผลักดันจนเกิด
มาตรการที่ท าให้เกิดการเก็บข้อมูลการปรับสภาพแวดล้อม การออกแบบการจัดท าสื่อการเรียนการสอน  การเปลี่ยน
พฤติกรรมน าไปสู่การสร้างแผนปฏิบัติการที่น าไปสู่การบรรจุเป็นข้อบัญญัติท้องถิ่น


