
โครงการขับเคลื่อนการป้องกันการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ในกลุ่มเด็กและเยาวชน โดยใช้ TSY Program: Thailand Safe Youth 
สนับสนุนโดย ส านักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.)

ดร.ปัญณ์  จันทร์พาณิชย์ 
กองป้องกันการบาดเจ็บ กรมควบคุมโรค



30,204 คน

9,675 คน





15-19 ปี
84,804 คน10-14 ปี

160,390 คน

ผู้บาดเจ็บผู้ป่วยนอกจาก RTI (OPD) ปี 2562
มีจ านวน 902,004 คน

กลุ่มอายุ 10 - 14 ปี 84,804 คน  (9.40%)
กลุ่มอายุ 15 - 19 ปี 160,390 คน (17.8%) 

รวม 2 กลุ่มอายุ 27.2%

แหล่งข้อมูล :ระบบข้อมูลแฟ้มสุขภาพ (43 แฟ้ม) 
กองยุทธศาสตร์และแผนงาน
ส านักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข

ผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนที่รักษาตัวที่โรงพยาบาลเป็นผู้ป่วยนอก (OPD) ปี 2562







การเรียบรู้ความปลอดภัยที่ขาดหายไป 

สมรรถนะขับขี่

ให้ความรู้และ
กฎหมาย ทัศนคติ



ศปถ.

ส่วนกลาง

ศปถ.
จังหวัด
อ าเภอ
อปท.

สถาน

ศึกษา

จัดตั้งคณะท างาน
ในระดับชาติ

คณะอนุกรรมด้านความ
ปลอดภัยทางถนนในเด็ก

และเยาวชน

เขตพื้นที่การศึกษาและ
ศึกษาธิการจังหวัด

สถานศึกษาสงักัด อปท.

จุดเน้นกลยุทธ์ที่ 1 พัฒนากลไกการขับเคลื่อนในระดับชาติและระดับจังหวัด

 มีคณะท างานในระดับชาติ
 มีคณะอนุกรรมการในระดับจังหวัดภายใต้ ศปถ.
 มีการพัฒนานโยบาย แผนงาน เป้าหมายทั้งใน

ระดับชาติและระดับจังหวัด พัฒนาข้อมูล 
 มีตัวชี้วัดการท างาน และติดตามประเมินผล
 กิจกรรม “ลงนามความร่วมมือ” สร้างกระแส

การรับรู้ในทุกระดับ
 ร่วมพัฒนานโยบายกระทรวงศึกษาธิการและ

รูปแบบการด าเนินงานในสถานศึกษาที่เหมาะสม
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จุดเน้นกลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาหลักสูตรและรูปแบบการจัดการเรียนรู้ความปลอดภัย
ที่มีประสิทธิภาพและพัฒนาศักยภาพครูและวิทยกรในสถานศึกษา  

แนวคิด
สาเหตุเดิม

พัฒนาหลักสูตรการเรียนรู้
แก้ไขความผิดพลาด

ความผิดพลาด
Human Factor

ประมาท การรับรู้อันตรายและความเสีย่ง Hazard Perception

ไม่ระมัดระวัง ความผิดพลาดในการรับรู้สถานการณ์โดยรอบ Perception Failure

ขาดสต ิคึกคะนอง ความผิดพลาดในการตดัสนิใจ Decision Failure

ขับรถไม่ช านาญ ความผิดพลาดในทักษะควบคุมรถ Reaction Failure

ไม่มีความตระหนักฯ ไม่ประเมินความเสี่ยงขณะขับขี่และคาดการณ์ risk assessment

ไม่มีวินัย ฝ่าฝืนกฎหมาย ข้อก าหนดองค์กร Laws /regulations

หลับใน ความเหนื่อยล้า Fatigue

หลักสูตร “วัคซีนจราจร” 6 Module
พัฒนา วิทยากร/ครู “Road Safety Hero Trainer”



จุดเน้นกลยุทธ์ที่ 3 เน้นการด าเนินงานในสถานศึกษา TSY Program 6 กระบวนการ
และการพัฒนารูปแบบ “ชมรมวัคซีนจราจร” ในสถานศึกษา

Thailand Safe Youth Program
เป็นรูปแบบการแก้ไขปัญหา

การเสียชีวิตและบาดเจ็บในกลุ่มเด็ก
และเยาวชน 6 กระบวนการ ที่พัฒนา

มาจาก Swiss Cheese Model
ปิดช่องว่างของปัญหา





ปีท่ี 5-6

ปีท่ี 4

ปีที ่2-3
ปีท่ี 1

สรุปการด าเนินงาน TSY Program ปี 2563-66 และแผน 2567-70

 โครงการวิจัยโครงการวิจัยและพัฒนา
รูปแบบการแก้ไขปัญหาการตายและ
บาดเจ็บ ส าหรับเด็กและเยาวชน ที่ใช้
รถจักรยานยนต์ที่มีประสิทธผิล
สนับสนุนโดย ศวปถ.

2563 (วิจัย) 

 โครงการขับเคลื่อนการป้องกันการ
บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัตเิหตทุาง
ถนนในกลุ่มเดก็และเยาวชน 24 อ าเภอ

 พัฒนาหลักสูตร/ พัฒนารูปแบบเชิง
กระบวนการ TSY Program 6 ขั้นตอน 

2564-2565
(น าร่อง 24 อ าเภอ)

 โครงการขับเคลื่อนการป้องกัน
การบาดเจ็บและเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนในกลุ่มเด็กและ
เยาวชน น าร่อง 13 จังหวัด

 ขับเคลื่อนเชิงนโยบายและ
หน่วยงานภาคีฯ มีประชุมร่วม 
3 ครั้ง

2566 น าร่อง 13 จังหวัด ปี 2567 - 2568 (77 จังหวัด)
 ร่วมกับกระทรวงศึกษาธิการ และหน่วยนงานภาคี และ

จัดตั้งคณะท างาน ติดตามประเมินผล ภายใต้ ศปถ.
 ขับเคลื่อนกลไกหารท างานทั้ง 77 จังหวัด ผ่าน

คณะอนุกรรมการด้านคามปลอดภัยด้านเด็กและเยาวชน 
ของจังหวัด

 พัฒนาวิทยากร/ครู  1,000 คน
 พัฒนาศูนย์ฝึกอบรมน าร่อง 12 จังหวัด
 เปิดตัวโครงการ “ลงนามความร่วมมือ” MOU
 จัดสัมนาวิชาการ Forum

ปีท่ี 7-8

 พัฒนานโยบาย “ปีแห่งการเรียนรู้
ความปลอดภัยทางถนน”

 รูปแบบการใช้หลักสูตรในสถานศึกษา                  
และเป็น “วุฒิบัตรการจัดการความ
ปลอดภัยในสถานศึกษา” 

 พัฒนาศูนย์ฝึกอบรมสอดคล้องกบั   
การขอใบอนุญาตขับข่ี

ปี 2569 – 2570 





สรุปความเชื่อมโยงโครงการ TSY Program 2567 - 2568
กรมควบคุมโรค และ ศูนย์ MOE Safety Center กระทรวงศึกษาธิการ

เพื่อขอรับสนับสนุนการด าเนินงานจาก สสส.

กรมควบคุมโรค
 ร่วมกับภาคีพัฒนารูปแบบคณะท างานในระดับชาติ

และคณะอนุกรรมการในระดับจังหวัด นโยบาย 
แผนงาน เป้าหมาย และระบบข้อมูล ติดตาม
ประเมินผล

 พัฒนารูปแบบการด าเนินงานในระดับจังหวัด
 พัฒนารูปแบบการด าเนินงานในสถานศกึษา
 พัฒนาเป็นศูนย/์หน่วยฝึกอบรม

Action Plan
• จัดกิจกรรมเปิดตัวโครงการ “ลงนามความร่วมมือ”
• ฝึกอบรมวิทยากร 1,000 คน (77 จังหวัด)
• ฝึกอบรมวิทยากรระดับ Advanced 2 รุ่น
 พัฒนาจังหวัดน าร่อง 6 - 12 จังหวัด
 พัฒนาเป็นศูนย/์หน่วยฝึกอบรมฯ 6 - 12 จังหวัด
• งบประมาณ 13 ล้านบาท

ศูนย์ MOE Safety Center 
กระทรวงศึกษาธิการ

 ขับเคลื่อนนโยบายด้านความปลอดภัยทางถนน
ของกระทรวงศึกษาธิการ

 รับสมัครโรงเรียน TSY
 จัดตั้ง “ชมรมวัคซีนจราจร” และพัฒนารูปแบบ

โรงเรียน TSY น าร่อง 200 แห่ง 
 ลงพื้นที่ติดตามการด าเนินงานโรงเรียน TSY
 จัดประกวดผลงานสุดยอดนวัตกรรมฯ คัดเลือก

สถานศึกษา 100 แห่ง 
 จัดกิจกรรม  Road Show ใน 4 ภูมิภาค มอบ

โล่เกียรติคุณโรงเรียน “สุดยอดนวัตกรรม TSY”
 ร่วมแลกเปลี่ยนเรียนรู้แนวทางการพัฒนา

นวัตกรรมเพื่อการน าไปใช้ในสถานศึกษา
 มอบเกียรติบตัร “สุดยอดวิทยากรมืออาชีพ”

เป้าหมาย 77 จังหวัด
• จ านวนจังหวัดสามารถลดการ

เสียชีวิตหรือบาดเจ็บในเด็กและ
เยาวชนได้อย่างน้อย 5% ต่อปี

• เป้าหมาย ≥ 16 จังหวัด ปี 2567
และ ≥ 20 จังหวัด ปี 2568

• วิทยากร/ครู 1,000 คน 
• นักเรียนผ่านการฝึกอบรม 

>200,000 คน/ปี
• มีโรงเรียน TSY “ชมรมวัคซีน

จราจร” น าร่อง ≥ 200 แห่ง 
• มีศูนย์ฝึกอบรม 6 - 12 แห่ง

ศูนย์อ านวยการความ
ปลอดภัยทางถนน

- คณะท างานในระดับชาติ
- คณะอนุกรรมการในระดับจังหวัด



Time line TSY Program 2567-2568
พฒันาการรวามกบั สพฐ. และ

จดัตัง้ “ชมรมวคัซีนจราจร” น าร่อง 200 แห่ง
จดัประกวดผลงานสดุยอดนวตักรรมฯ สถานศึกษา 100 แห่ง
จดักิจกรรม Road Show ใน 4 ภมิูภาค มอบโล่เกียรติคณุ

โดย ส านักงานคณะกรรมการการศึกษาขัน้พืน้ฐาน
กระทรวงศึกษาธิการ

• ฝึกอบรมวิทยากร 1,000 คน 77 จงัหวดั
• 4 ภาค 4 รุ่น
• จากคณะอนุกรรมการเดก็ฯจงัหวดัละ 5 คน

รวม 385 คน
• จาก สพฐ. 553 คน (สพม./สพป.) ทุกเขต 245 คน

โรงเรียนน าร่อง และ 307 คน
• จาก กทม. 40 คน

ศปถ.ร่วมกบัภาคี ถ่ายทอด
นโยบายแนวทางฯ

คณะอนุกรรมการเดก็และ
เยาวชนฯ ทุกจงัหวดั

(Online/Onsite)

กิจกรรมเปิดตัวโครงการ
ลงนามข้อตกลง (MOU)

13 หน่วยงานหลัก

25 มีนาคม 2567

• เสนอหลักสูตร“ศูนย์อ านวยการ
ความปลอดภัยทางถนน” 
เห็นชอบ

• จัดตั้งคณะท างานติดตาม
ประเมินผลฯ

ธ.ค. 2566 ม.ีค 2567
มิ.ย-ส.ค.
2567

ม.ค.2568 ต.ค.2567 ก.ย.2568

• ติดตามประเมินผล ผา่นคณะท างานติดตาม
ประเมินผลฯ ทุกไตรมาส

• ติดตามการด าเนินงาน พฒันาระบบ MIS  

(ให้มีการรายงานผลในระดบัสถานศึกษา/

ระดบัจงัหวดั)



การลงทุนในเด็กและเยาวชน....
เป็นการลงทุนที่คุ้มค่าและสามารถคาดหวังได้ในอนาคต


