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ร่วม​ทาง
ทารก​บาง​คน​เกิด​ใน​รถ เด็ก​บาง​คน​โต​ใน​รถ ผู้ใหญ่​บาง​คน​

ทำงาน​ใน​รถ คน​ป่วย​บาง​คน​ต้อง​ทรมาน​ใน​รถ
โลก​ทั้ง​ใบ​ของ​ใคร​หลาย​คน​ดำเนิน​อยู่​บน​ท้อง​ถนน ต่าง​

แหวก​ว่าย​เวียน​บน​เส้น​ทาง​วุ่นวาย​นี้​อย่าง​ไม่รู้​จบ สิ่ง​มี​ชีวิต​ที่​
เรียก​ว่า​คน​กับ​เหล่า​เครื่องยนต์​ไร้​ชีพ​ต่าง​ปะปน​ร่วม​สัญจร​ไป​บน​
ทาง​เดียวกัน 

เรา​ไม่​สามารถ​ควบคุม​การ​กำเนิด และ​การ​ขยาย​เผ่า​พันธุ์​
อัน​รวดเร็ว​ของ​รถยนต์​ได้ และ​ที่​อยู่​อาศัย​ทำ​กิน​ของ​มัน​มี​เพียง​
แห่ง​เดียว คือ ถนน ที่​ยัง​คง​ขยาย​ตัวอย่าง​ไม่มี​วัน​สิ้น​สุด กลุ่ม​
ยาน​พาหนะ​เหล่า​นั้น​ต่าง​พา​กัน​เคลื่อนที่​ไป​เรื่อยๆ ตราบ​ที่​ยัง​มี​
เส้น​ทาง​รองรับ

เส้น​ทาง​ของ​ทุก​คน​ไม่​ว่า​จะ​มา​จาก​ไหน หรือ​มี​จุด​หมาย​
ที่​ใด ถนน​หนทาง คือ​พื้นที่​ร่วม​ทาง​ชะตา​กรรม​ของ​ทุก​คน ไม่ใช่​
ของ​ใคร​คน​ใด​คนหนึง่ แต​่ถนน​เปน็​สาธารณะ แม​้เกดิ​การ​พาน​พบ​​
เพียง​ชั่วคราว ถนน​ยัง​เป็น​เส้น​ทาง​บอก​เล่า​เรื่อง​ราว​ที่​ผ่าน​ไป​มา​
ของ​ผู้คน

วารสาร​เล่ม​นี้​จะ​ทำ​หน้าที่​บันทึก​เรื่อง​ราว​หลาก​หลาย​ที่​
สัญจร ‘ร่วม​ทาง’ กัน 

เพราะ​บน​ถนน​ยัง​มี​อีก​หลาย​ชีวิต​ที่​ต้อง​ดำเนิน​เคียง​กัน​ไป

ใน​ดิน​แดน​ที่​ผู้คน​เลือก​เดิน​ทาง​ด้วย​รถยนต์​ส่วน​ตัว​เป็น​
หลัก แน่นอน​ว่า​รถ​รา​ที่​เพิ่ม​จำนวน​อย่าง​รวดเร็ว​จำเป็น​ต้อง​ยื้อ​
แย่ง​พื้นที่​บน​ถนน​กัน​อย่าง​อลหม่าน และ​นับ​วัน​ปรากฏการณ์​​
รถ​ติด​ก็​ยิ่ง​ทวี​ความ​สาหัส​มาก​ขึ้น​เรื่อยๆ 

วธิ​ีแก​้ปญัหา​ที​่ใครๆ ก​็รู​้ด​ีแต​่ไม​่เตม็ใจ​ทำ​ก​็คอื การ​หนั​มา​ใช​้
รถ​สาธารณะ​หรือ​ระบบ​ขนส่ง​มวลชน​มาก​ขึ้น แต่​จะ​ทำ​อย่างไร​ให้​
ระบบ​การ​ขนสง่​ม​ีบรกิาร​และ​มาตรฐาน​ด​ีพอ​จะ​ดงึดดู​ให​้ผูค้น​ยอม​
สละ​รถ​เกง๋​คนั​งาม​แลว้​หนั​มา​พึง่​บรกิาร​รถ​สาธารณะ ไม​่วา่​จะ​เปน็​
รถเมล์ รถไฟฟ้า หรือ​รถไฟ​ก็ตาม นั่น​เป็น​ปัญหา​ที่​ชวน​ให้​สังคม​
ต้อง​ขบคิด​กัน​ใน​ลำดับ​ถัด​ไป

สำหรบั​ฉบบั​แรก​นี​้วา่​กนั​ดว้ย​เรือ่ง​ความ​ปลอดภยั​ของ​ระบบ​
การ​ขนส่ง​สาธารณะ
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เรื่อง​จาก​ปก หน้า 8

ยก​ระดับ​มาตรฐาน​รถ​โดยสาร​สาธารณะ

	 อุบัติเหตุ​จราจร​เป็น​สาเหตุ​การ​เสีย​
ชีวิต​ก่อน​เวลา​อัน​ควร​อัน​ดับ​ต้นๆ ของ​คน​ไทย 
แม้​เรา​อาจ​จะ​รู้สึก​ว่า​อุบัติเหตุ​จาก​รถ​สาธารณะ​
นั้น​เกิด​ขึ้น​นานๆ ที เมื่อ​เทียบ​กับ​รถยนต์​ส่วน​
บุคคล​หรือ​รถ​จักรยานยนต์ แต่​ทุก​ครั้ง​ที่​มี​เหตุ​

เกิด​กับ​รถ​สาธารณะ​ขนาด​ใหญ่ มัก​จะ​ก่อ​ให้​เกิด​
ความ​สูญ​เสีย​จำนวน​มาก​เสมอ

ถอดรหัส​อุบัติเหตุ หน้า 20
เปิด​เบื้อง​ลึก... รถ​ทัวร์​ผี ​

ที่​คอย​หลอก​หลอน​สังคม​ไทย

	 อะไร​ทำให้​คน​ไทย​และ​สื่อมวลชน​ได้​
ตั้ง​ฉายา​ด้วย​ความ​หมาย​ที่​แฝง​ถึง​ความ​น่า​กลัว 

ความ​ไม่​ปลอดภัย​แบบ​นั้น ที่​สำคัญ​คือ ​
แม้​จะ​รู้​กัน​ว่า​เป็นการ​เดิน​ทาง​ที่​ต้อง​​

แบก​ความ​เสี่ยง ไม่​ปลอดภัย ​
แต่​ทำไม​ต้อง​เลือก​เดิน​ทาง​ไป​กับ ‘ทัวร์​นรก’
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WORLD
ทศวรรษ​แห่ง​ความ​ปลอดภัย​บน​ท้อง​ถนน

อุบัติเหตุ​บน​ถนน เป็น​ปัญหา​สำคัญ​เกี่ยว​กับ​
การ​สาธารณสุข​ของ​โลก หาก​ไม่มี​ใคร​มอง​เห็น​
ปัญหา​นี้ การ​เดิน​หน้า​สู่​เป้า​หมาย​การ​พัฒนา​
แห่ง​สหัสวรรษ​ของ​สหประชาชาติ​ก็​คง​ลำบาก’ 
เป็น​ที่มา​ให้​สมัชชา​ใหญ่​ของ​สหประชาชาติ​ผ่าน​
ร่าง​มติ​เรื่อง​นี้ 

แผนการ​ของ​ยูเอ็น​ใน​ครั้ง​นี้ เปิด​โอกาส​
ให้​เกิด​การ​ประสาน​ความ​ร่วม​มือ​ระหว่าง​หน่วย​
งาน​ระหว่าง​ประเทศ​และ​ตัวแทน​ของ​ชาติ​ต่างๆ 
โดย​มี​เป้า​หมาย​สำคัญ​คือ ต้องการ​ลด​จำนวน​
ผู้​เสีย​ชีวิต​จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ทั่วโลก​กว่า 5 
ล้าน​คน ผู้​บาด​เจ็บ​และ​พิการ​กว่า 50 ล้าน​คน 
ภายใน​ปี ค.ศ. 2020

{ที่มา : makeroadssafe.org}

AUSTRIA
ศพ​สัตว์​ป่า​บน​ท้อง​ถนน
	 “มากกวา่ 100,000 ชวีติ​ของ​สตัว​์ปา่​ตอ้ง​
ถูก​ฆ่า​ตาย​ต่อ​ปี โดย​ยวดยาน​พาหนะ​บน​ถนน​
ของ​ประเทศ​ออสเตรีย” สมาคม​การ​จราจร​ของ​
ออสเตรีย​กล่าว
	 สถิติ​เมื่อ​ปี​ที่​แล้ว​พบ​ว่า ร้อย​ละ 40 ของ​
กวาง​ที่​ตาย มา​จาก​สาเหตุ​ถูก​รถ​ชน และ​ไก่ป่า 
12,500 ตัว ต้อง​สังเวย​บน​ถนน นอกจาก​นี้​ยัง​
มี​ชีวิต​ของ​บรรดา​กระต่าย​ป่า​และ​สัตว์​อื่นๆ อีก​
มาก​ที่​ต้อง​จบ​ชีวิต​บน​ท้อง​ถนน

	 ปัญหา​เกิด​ขึ้น​จาก​การ​สร้าง​ถนน​โดย​ไม่​
ได้​คำนึง​ถึง​ความ​จำเป็น และ​ผลก​ระ​ทบ​ที่​
เกิด​ขึ้น​จาก​การ​ตัดถนน​แต่ละ​เส้น ทำให้​เส้น​
ทาง​มอเตอร์เวย์​เกิด​ใหม่​เป็นการ​บุกรุก​เข้า​
ทำลาย​ที่อยู่​อาศัย​ของ​สัตว์​ป่า​นานา​ชนิด
	 จาก​จำนวน​ตัวเลข​ของ​การ​สูญ​เสีย​
ชวีติ​ของ​สตัว​์ปา่​ที​่เพิม่​สงู​ขึน้ สง่​ผล​ให​้สมาคม​
การ​จราจร​ของ​ออสเตรยี​เลง็​เหน็​ปญัหา และ​
พยายาม​ผลกั​ดนั​ให​้หยดุ​การ​สรา้ง​ถนน​บกุรกุ​
พื้นที่​รักษา​พันธุ์​สัตว์​ป่า​และ​เขต​ธรรมชาติ

{ที่มา : austriantimes.at}

VIETNAM
เพิ่ม​มาตรการ​ความ​ปลอดภัย​บน​ถนน

มาตรการ​ความ​ปลอดภัย​บน​ท้อง​ถนน​
ของ​ประเทศ​เวียดนาม​ได้​ยก​ระดับ​มา​ให้​ความ​
สนใจ​กับ​เด็กๆ เนื่องจาก​ความ​พยายาม​ของ​
ทัง้​นกั​เคลือ่นไหว​และ​เครอื​ขา่ย​ตา่งๆ ที​่มุง่​สรา้ง​

ความ​ตระหนัก​ถึง​การ​สวม​หมวก​กัน​น็อค​ให้​กับ​
เด็กๆ ขณะ​นั่ง​ซ้อน​รถ​จักรยานยนต์ 

นายก​รฐัมนตร ีเห​วยีน เติน๋ สงุ (Nguyen 
Tan Dung) ได้​ลง​นาม​แก้ไข​มติ​คณะ​รัฐมนตรี​
ฉบบั​ที ่32 เพือ่​ให​้ม​ีความ​ครอบคลมุ​ถงึ​การ​สวม​
หมวก​นิรภัย​สำหรับ​ผู้​ขับขี่​รถ​จักรยานยนต์​และ​

ผู้​โดยสาร​ทุก​คน โดย​
เฉพาะ​เพิ่ม​มาตรการ​
เข้ม​งวด​กับ​เด็กๆ 

กฎหมาย​ฉบับนี้​
ยำ้​เตอืน​ให​้บรรดา​ผูใ้หญ​่
ที่​พา​ลูก​หลาน​ซ้อน​ท้าย​
รถ​จักรยานยนต์​ต้อง​ใส่​
หมวก​กัน​น็อค​ที่​เหมาะ​
สม​ให้​กับ​เด็ก​ที่​มีอายุ​
ตั้งแต่ 6 ปี​ขึ้น​ไป หาก​

ใคร​ฝ่าฝืน​จะ​ต้อง​ถูก​ปรับ​เป็น​เงิน 100,000 
– 200,000 ดอง​เวียดนาม หรือ​ประมาณ 5 
-10 ดอลลาร์​สหรัฐ

นอกจาก​นี​้ยงั​ม​ีผล​ไป​ถงึ​มาตรการ​ความ​
ปลอดภัย​บน​ท้อง​ถนน​อื่นๆ อีก อาทิ การ​เพิ่ม​
ค่า​ปรับ​ขึ้น​จาก​เดิม 4 เท่า​ใน​กรณี​ฝ่า​สัญญาณ​
ไฟ​จราจร และ​เพิ่ม​ค่า​ปรับ​เป็น​เงิน​สูง​ถึง 1.4 
ลา้น​ดอง​เวยีดนาม หรอื​ประมาณ 75 ดอลลาร​์
สหรัฐ สำหรับ​ผู้​ที่​เมา​แล้ว​ขับ

กฎหมาย​ฉบับ​แก้ไข​จะ​บังคับ​ใช้​ใน​เขต​
พื้นที่​นคร​โฮ​จิ​มินห์​และ​ฮานอย ให้​เป็น​พื้นที่​
นำร่อง 3 ปี ก่อน​จะ​ขยาย​ไป​ยัง​ส่วน​อื่นๆ ใน​
เวียดนาม

{ที่มา : helmetvaccine.org}

ถนนรอบโลก

	 ‘1.3 ล้าน​ชีวิต เป็น​จำนวน​ที่​ต้อง​สังเวย​
บน​ท้อง​ถนน​ทั่ว​โลก​ต่อ​ปี และ​ที่​สำคัญ​ร้อย​ละ 
90 ของ​ผู้​เสีย​ชีวิต​อยู่​ใน​ประเทศ​กำลัง​พัฒนา’ 

ความ​สูญ​เสีย​จาก​อุบัติเหตุ​บน​ถนน​เพิ่ม​
สูง​ขึ้น​อย่าง​ต่อ​เนื่อง ส่ง​ผล​ให้​ทาง​องค์การ​
สหประชาชาติ​ลง​มติ​ประกาศ​ให้​ป ี ค.ศ. 2011-
2020 เป็น​ทศวรรษ​แห่ง​แผนการ​ต่อสู้​กับ​วิกฤติ​
ความ​ปลอดภัย​บน​ท้อง​ถนน เบื้อง​หลัง​สำคัญ​
ของ​มติ​นี้​มา​จาก​แรง​ขับ​เคลื่อน​โดย​โครงการ​
สรา้ง​ความ​ปลอดภยั​บน​ถนน​ของ​มลู​นธิ​ิเอฟไอเอ 
(FIA: Foundation for the Automobile and 
Society)  

‘ความ​ตาย​และ​ความ​บาด​เจ็บ​จาก​
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SWITZERLAND
เทวดา​ข้าง​ถนน

ตำรวจ​ใน​เมือง​ฟรี​บูร์​ก (Fribourg) ประ​
เทศ​ส​วิต​เซอร์​แลนด์​เสนอ​ไอ​เดีย​สุด​แปลก โดย​
จา้ง​นกั​แสดง​ให​้สวม​ชดุ​เทวดา​มา​ยนื​รมิ​ถนน​สาย​
ที่​พลุกพล่าน เพื่อ​เตือน​สติ​ให้​ผู้​ขับขี่​รถ​ชะลอ​
ความเร็ว​ลง 

เทวดา​ชดุ​ขาว​พรอ้ม​ปกี​ของ​เขา จะ​ถกู​จา้ง 
20 ชั่วโมง​ต่อ​สัปดาห์ เพื่อ​ปฏิบัติ​ภารกิจ​ใน​การ​
สง่​สญัญาณ​มอื​เตอืน​ไม​่ให​้ผู​้ขบัขี​่ขบั​เรว็​เกนิ​อตัรา​
กำหนด แนวคิด​นี้​มา​จาก​โฆษณา​ทาง​โทรทัศน์​ที่​
นำ​เสนอ​โครงการ​ขับขี่​รถ​ปลอดภัย โดย​การ​ลด​
ความเร็ว​ใน​การ​ขับ​รถ 

นัก​แสดง​นิรนาม​ใน​ชุด​เทวดา​ยืน​
ข้าง​ถนน​มา​อย่าง​น้อย 6 เดือน​แล้ว​ใน​
ฝั่ง​ตะวัน​ตก​ของ​ส​วิต​เซอร์​แลนด์ เพื่อ​ส่ง​
สัญญาณ​ว่า​ถ้า​ไม่​อยาก​เจอ​เทวดา​ตัว​จริง​
ก็​ต้อง​ขับ​รถ​ช้าๆ

แม้ว่า​โครงการ​นี้​จะ​ได้​รับ​ความ​
สนใจ​อย่าง​มาก แต่​กลับ​มี​เสียง​ท้วง​ติง​ว่า 
เมือ่​เหน็​เทวดา​ยนื​อยู​่รมิ​ถนน อาจ​ยิง่​ทำให​้
พวก​เขา​ตกใจ​และ​อาจ​ก่อ​ให้​เกิด​อุบัติเหตุ​
ได้​ง่าย​ขึ้น​ไป​อีก

{ท่ีมา : dailymail.co.uk}

USA
ศิลปะ​ข้าง​หลุม
	 จิตรกร​และ​นัก​เคล่ือนไหว​ท่ี​หลงใหล​
การ​ป่ัน​จักรยาน​ได้​รวม​ตัว​กัน​ใน​นาม ‘กลุ่ม​
ซ่อมแซม​ใน​เขต​เมือง’ (Urban Repair 
Squad) ภารกิจ​ของ​พวก​เขา​ส่วน​ใหญ่​จะ​
เป็นการ​สร้าง​สัญลักษณ์​และ​เครื่องหมาย​
ต่างๆ บน​ท้อง​ถนน เพื่อ​ส่ง​สัญญาณ​ให้​
หัน​มา​สนใจ​ความ​ปลอดภัย​ของ​ผู้​ขับขี่​
จักรยาน

ถนน​กลาง​มหานคร​นวิยอรก์​เตม็​ไป​
ด้วย​หลุม​บ่อ​และ​พื้น​ถนน​ขรุขระ บ่อย​ครั้ง​
ได้​ก่อ​ให้​เกิด​อุบัติเหตุ​ขึ้น​มากมาย ทำให้​
นัก​เคลื่อนไหว​กลุ่ม​นี้​ได้​สร้าง​กระแส​ด้วย​

SOUTH KOREA
โสม​ขาว​เปลี่ยน​โฉม​ระบบ​ขนส่ง​มวลชน

สถาบัน​วิทยาศาสตร์​และ​เทคโนโลยี​ของ​
เกาหลีใต้ กำลัง​สร้าง​รูป​แบบ​ถนน​และ​ระบบ​
ขนส่ง​สาธารณะ​แบบ​ใหม่ โดย​ผลิต​รถ​ขนส่ง​
มวลชน​สาธารณะ​ที่​ใช้​พลังงาน​ไฟฟ้า พร้อม​กับ​
สร้าง​ถนน​รูป​แบบ​ใหม่​ที่​สามารถ​เติม​พลังงาน​
ไฟฟ้า​ได้ โดย​ไม่​ต้อง​พึ่ง​การ​เสียบ​ปลั๊ก

	 กลไก​การ​ทำงาน​ของ​ระบบ​นี้​เกิด​จาก​
การ​ฝัง​ตัว​เหนี่ยว​นำ​ไฟฟ้า​ไว้​ใต้​พื้น​ถนน เพื่อ​
เป็น​เสมือน​ตัว​ถ่าย​โอน​พลังงาน​ไฟฟ้า​ไป​สู่​ยาน​
พาหนะ ซึ่ง​เปลี่ยน​รูป​แบบ​การ​ชาร์จ​แบต​เตอร์​รี่​
ของ​ยาน​พาหนะ​จาก​เดิม​ที่​ต้อง​ส่ง​กระแส​ไฟฟ้า​

ผ่าน​ทาง​สาย​ไฟ มา​เป็นการ​เติม​พลังงาน​ไฟฟ้า​
ที่มา​จาก​พื้น​ถนน​ที่​บรรจุ​ตัว​เหนี่ยว​นำ​แทน

ตอน​นี้ ทาง​เกาหลีใต้​ได้​สร้าง​รถ​ต้นแบบ​
ออก​มา​ก่อน​จำนวน 4 คัน และ​กำลัง​ทดลอง​
ใช้​งาน​ระบบ​ใน​ถนน​เพียง​ไม่​กี่​สาย​
ใน​กรุง​โซล รถ​พลังงาน​ไฟฟ้า​แบบ​
ใหม่​สามารถ​ชาร์จ​ไฟ​ได้​เร็ว​กว่า​และ​
บรรจุ​แบต​เตอร์​รี่​ที่​น้ำ​หนัก​เบา​กว่า​รถ​
พลังงาน​ไฟฟ้า​แบบ​เดิม   

นับ​ได้​ว่า​เป็น​อีก​ก้าว​ที่​สำคัญ 
สำหรับ​การ​เดิน​ทางใน​โลก​ที่​น้ำมัน​
กำลัง​จะ​หมด​ไป

{ที่มา : reuters.com}

การ​พ่น​สี​คำ​ล้อ​เลียน​เสียง​อุทาน​ต่างๆ กำกับ​ตาม​รายทาง​
ที่​ชำรุด เพื่อ​เตือน​ให้​เห็น​ถึง​อันตราย​จาก​การ​ละเลย​หลุม​
เล็กๆ บน​ท้อง​ถนน 

เหล่า​นัก​ปั่น​ยัง​เคย​ตัดสิน​ใจ​ทำ​สิ่ง​ที่​เจ้า​หน้าที่​รัฐ​ไม่​
ยอม​ให​้กบั​พวก​เขา คอื การ​ลงมอื​ทาส​ีชอ่ง​ทาง​จกัรยาน​บน​
ถนน​สาย​สำคัญ​ด้วย​มือ​ของ​พวก​เขา​เอง

ถนน​อีก​หลาย​เส้น​ใน​กรุง​นิวยอร์ก​ยัง​คง​มี​ปัญหา​
ถนน​ชำรุด​จน​อาจ​ก่อ​ให้​เกิด​อันตราย​ต่อ​ผู้​ใช้​ถนน โดย​
เฉพาะ​ผู​้ขี​่รถ​จกัรยาน ซึง่​อาจ​เกดิ​อบุตัเิหต​ุได​้งา่ย หาก​เพยีง​
แค่​ตก​หลุม​เล็กๆ บน​ถนน

ตราบ​ใด​ที่​หลุม​เหล่า​นั้น​ยัง​ไม่​ได้​รับ​การ​เหลียว​แล 
นัก​ปั่น​จักรยาน​พร้อม​ด้วย​จาน​สี​ใน​มือ​กลุ่ม​นี้​ก็​ยัง​คง​เดิน​
ทาง​แต้ม​สี​ต่อ​ไป

{ที่มา : thelmagazine.com}
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5 อันดับ 

หลักกิโลเมตร กองบรรณาธิการ

ยอด​เยี่ยม ยอดแย่

การ​จัด​อันดับ​หลาย​ครั้ง​ทำ​ออก​มา​เพื่อ​ กำหนด​และ​สร้าง​มาตรฐาน​ขึ้น​มา ใน​เรื่อง​ของ​รถ​
สาธารณะ​ก​็เชน่​กนั ม​ียอด​เยีย่ม ก​็ตอ้ง​ม​ียอด​ แย่ ต้อง​มี​การ​คัด​เกรด เพื่อ​ให้​ผู้​ที่​สอบ​ตก​ได้​ปรับปรุง 

และ​เป็น​กำลัง​ใจ​ให้​ผู้​ที่​ได้​เกรด​ดีรักษา​มาตรฐาน​ ของ​ตวั​เอง​ไว ้นอกจาก​จะ​เปน็​งาน​ที​่ตอ้ง​เนน้​ดา้น​บรกิาร​
เป็น​จุด​ขาย​แล้ว งาน​รับ​ผิด​ชอบ​ชีวิต​และ​ความ​ ปลอดภยั​ของ​ผู​้โดยสาร​เอง​ก​็เปน็​จดุ​สำคญั เพราะ​บคุคล​
หลัง​พวง​มาลัย​และ​รถ​เหล็ก​ขนาด​ใหญ่​เป็น​ผู้​กุม​ ชะตา​ชีวิต​ผู้​โดยสาร​หลาย​สิบ​คน​อยู่ 

โครงการ​ส่ง​เสริม​สนับสนุน​สิทธิ​ผู้​ใช้​ บริการ​รถ​โดยสาร​สาธารณะ มูลนิธิ​เพื่อ​ผู้​บริโภค 
ได้​เลือก​สำรวจ​รถ​โดยสาร​ปรับ​อากาศ ชั้น 1 (รถ​ชั้น​เดียว​และ​รถ​สอง​ชั้น) เดิน​ทาง​
จาก​กรุงเทพฯ ไป​ยัง​ต่าง​จังหวัด เนื่องจาก​เป็นก​ลุ่ม​รถ​โดยสาร​ที่​มี​ผู้​นิยม​
ใช้​บริการ​จำนวน​มาก และ​มี​ จำนวน​ที่​ให้​บริการ​รวม​กัน​ถึง 
3,000 กว่า​คัน ว่า​ใคร​ เยี่ยม ใคร​แย่
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ยอด​เยี่ยม​ภาค​เหนือ

1 บริษัท ขนส่ง ร้อย​ละ 81.25
2 บริษัท ชาญ​ทัวร์ ร้อย​ละ 78.13
3 บริษัท คฤหาสน์​ทัวร์ ร้อย​ละ 71.88
4 บริษัท​วิริยะ​ทัวร์-แพร่​ทัวร์ ร้อย​ละ 64.58
5 บริษัท วิริยะ​ทัวร์ ร้อยละ 64.58

ยอดแย่ภาคเหนือ

1 บริษัท แอมบาสเดอร์ ร้อยละ 20.83
2 บริษัท ศรีทะวงศ์ทัวร์ ร้อยละ 31.25
3 บริษัท ทันจิตทัวร์ ร้อยละ 46.88
4 บริษัท พิษณุโลกยานยนต์ ร้อยละ 46.88
5 บริษัท อินทราทัวร์ ร้อยละ 47.92

ภาคเหนือ
สำรวจทั้งหมด 19 บริษัท

ภาค​ตะวัน​ออก​เฉียง​เหนือ 
สำรวจ​ทั้งหมด 27 บริษัท

ยอดเยี่ยมภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

1 บริษัท รุ่งประเสริฐทัวร์ ร้อยละ 83.33
2 บริษัท ขอนแก่นทัวร์ ร้อยละ 69.79
3 บริษัท แอร์อุดร ร้อยละ 69.79
4 บริษัท ประหยัดทัวร์ ร้อยละ 69.79
5 บริษัท อีสานทัวร์ ร้อยละ 67.74

ยอดแย่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

1 บริษัท บุษราคัมทัวร์ ร้อยละ 32.29
2 บริษัท 407 พัฒนา ร้อยละ 32.29
3 บริษัท ชุมแพร์ทัวร์ ร้อยละ 36.46
4 บริษัท ยโสธรทัวร์ ร้อยละ 36.46
5 บริษัท พิบูลทัวร์ ร้อยละ 37.50

 ภาคใต้
สำรวจทั้งหมด 17 บริษัท

ยอด​เยี่ยม​ภาค​ใต้

1 บริษัท ปิยะ​รุ่งเรือง​ทัวร์ ร้อยละ 81.25
2 บริษัท สมบัติ​ทัวร์ ร้อยละ 72.92
3 บริษัท นคร​ศรีราชา​ทัวร์ ร้อยละ 67.71
4 บริษัท กรุง​สยาม​ทัวร์ ร้อยละ 65.63
5 บริษัท ขนส่ง ร้อยละ 65.63

ยอดแย่ภาคใต้

1 บริษัท ทรัพย์ไพศาลทัวร์ ร้อยละ 40.63
2 บริษัท สุวรรณนทีทัวร์ ร้อยละ 46.88
3 บริษัท สยามเดินรถ ร้อยละ 48.96
4 บริษัท นครศรีร่มเย็นทัวร์ ร้อยละ 53.13
5 บริษัท ภูเก็ตเซ็นทรัลทัวร์ ร้อยละ 55.21

ยอด​เยี่ยม ยอด​แย่ 
ยอด​เยี่ยม ยอดแย่



8 กลับให้ได้ไปให้ถึง กองบรรณาธิการ 

ยก​ระดับ​มาตรฐาน

รถ​โดยสาร​สาธารณะ



ร่วมทาง    ฉบับปฐมฤกษ์ 9

ถ้า​ไม่​นับ​การ​ป่วย​ไข้​ไม่​สบาย​จาก​โรค​สุด​ฮิต​ทั้ง​หลาย อย่าง​มะเร็ง โรค​
หัวใจ อุบัติเหตุ​จราจร​นับ​เป็น​สาเหตุ​การ​เสีย​ชีวิต​อัน​ดับ​ต้นๆ ของ​

คน​ไทย ที่​เห็น​กัน​บ่อยๆ จน​ชิน​ตา ก็​เห็นจะ​เป็น​รถ​มอเตอร์ไซค์​ที่​มี​ขนาด​เล็ก​
มาก​เมื่อ​เทียบ​กับ​พาหนะ​สาย​พันธุ์​อื่น​บน​ถนน

	 หาก​พูด​ถึง​อุบัติเหตุ​ที่​เกี่ยว​กับ​รถ​สาธารณะ อย่าง​รถ​บัส รถ​ทัวร์ เรา​
อาจ​จะ​รู้สึก​ว่า​มัน​เกิด​ขึ้น​นานๆ ที เมื่อ​เทียบ​กับ​รถ​ประเภท​อื่น เช่น รถ​

เก๋ง หรือ​มอเตอร์ไซค์ แต่​ทุก​ครั้ง​ที่​มี​เหตุ​เกิด​กับ​รถ​สาธารณะ​ขนาด​ใหญ่ ตาม​
คำ​เปรียบ​เปรย​ว่า ‘ตัว​ใหญ่​ล้ม​ดัง’ การ​ล้ม​ของ​พี่​เบิ้ม​พวก​นี้​ก่อ​ให้​เกิด​ความ​​
สูญ​เสีย​จำนวน​มาก ตาม​ขนาด​ที่​ไม่​ต่าง​จาก​สิบ​ล้อ​ของ​รถ​นั่นเอง

ยก​ระดับ​มาตรฐาน

รถ​โดยสาร​สาธารณะ
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ใน​ 1 ​ปี​อุบัติเหตุ​เกี่ยว​กับ​รถ​โดยสาร​
สาธารณะ​นั้น​เกิด​ขึ้น​บ่อย​กว่า​ที่​คิด โดย​เป็น​
จำนวน 3,000 - 4,000 คัน​ต่อ​ปี 2 ใน 3 ของ​
เหตุ​ทั้งหมด​เกิด​ขึ้น​ใน​กรุงเทพฯ และ​ปริมณฑล 
สว่น​ที​่เหลอื​เกดิ​ขึน้​ใน​ตา่ง​จงัหวดั เพยีง​แค​่ครึง่​ป ี
พ.ศ. 2551 มี​รายงาน​ข่าว​การ​เกิด​เหตุก​ว่า 51 
ครัง้ ม​ีผู​้บาด​เจบ็​กวา่ 890 คน และ​เสยี​ชวีติ 63 
คน ยงั​ไม​่รวม​ถงึ​ความ​สญู​เสยี​ทาง​ดา้น​เศรษฐกจิ​
กว่า​หมื่น​ล้าน​ต่อ​ปี

ถ้า​ย้อน​ดู​ต้นตอ​ของ​อุบัติเหตุ​ใน​แต่ละ​
ครั้ง จะ​พบ​ว่า​มา​จาก​ผู้​ขับขี่​เป็น​หลัก แต่​นอก​
เหนือ​จาก​ประเด็น​ความ​ประมาท​ของ​คน​แล้ว 
ลึก​ไป​กว่า​นั้น​ยัง​มี​สาเหตุ​จาก​การ​ขาด​อุปกรณ์​
ด้าน​ความ​ปลอดภัย​ซ่อน​อยู่​ด้วย โดย​เฉพาะ​
อุปกรณ์​พื้น​ฐาน​อย่าง ‘เข็มขัด​นิรภัย’ รวม​ไป​ถึง​
สภาพ​รถ​ที่​เก่า​ทรุด​โทรม​ไป​จนถึง​เสื่อม​สภาพ 
ทั้ง​ตัว​ถัง เบรก ล้อ และ​อุปกรณ์​เสริม​หลาย​
อย่าง​ที่​ไม่​ได้​มาตรฐาน

ประเทศไทย​มี​กฎหมาย​หลาย​ฉบับ​
เกี่ยวข้อง​กับ​ความ​ปลอดภัย​ของ​รถ​โดยสาร​
สาธารณะ แต่​เหมือน​กับ​การ​ทิ้ง​ขยะ​ให้​ลง​

ถัง ด้วย​สา​เห​ตุ​เดิมๆ อย่าง​ความ​มัก​ง่าย ไม่​
ใส่ใจ​เกรง​กลัว​กฎหมาย ทำให้​การ​บังคับ​ใช้​
ไม่เป็นผล 

เรา​จะ​เห็น​ได้​ตั้ งแต่​มาตรฐาน​ของ​
พนกังาน ที​่ไม​่ได​้ม​ีเกณฑ์ หรอื​ระบบ​ที​่เคีย่วเขญ็​
เดด็​ขาด​ออก​มา​ควบคมุ​มาตรฐาน ของ​พนกังาน​
ขับ​รถ และ​พนักงาน​บริการ อย่าง​ระบบ​ขนส่ง​
ทาง​อากาศ​หรือ​รถไฟฟ้า ทั้ง​ที่​ส่วน​ใหญ่​แล้ว​ก็​
เป็น​กิจการ​ที่​มี​เอกชน​เข้า​มา​มี​ส่วน​ร่วม​ใน​การ​
จดัการ​เหมอืน​กนั แต​่การ​ทุม่​ทนุ​งบ​ประมาณ​ไป​
กับ​เรื่อง​พวก​นี้ การ​ขนส่ง​ทาง​รถ​ยัง​เป็น​รอง​อยู่​
หลาย​ขุม จึง​ทำให้​ผลอ​อก​มา​เป็น​อย่าง​ที่​เห็น 

นอกจาก​ประเดน็​ของ​คน​แลว้ รถ​โดยสาร​
ใน​ปจัจบุนั​ยงั​ใช​้บรกิาร​ของ​อู​่ที​่ตำ่​กวา่​มาตรฐาน​
ประกอบ​ตัว​รถ อาจ​จะ​ด้วย​สาเหตุ​ด้าน​ความ​
ประหยัด และ​ระบบ​สัมปทาน​ที่​เป็น​อยู่​บีบ​ให้​
ผู้​ประกอบ​การ​คิด​เรื่อง​กำไร​ขาดทุน​เป็น​หลัก 
ความ​ปลอดภยั​จงึ​เปน็​เรือ่ง​ที​่มอง​ได​้เพยีง​หาง​ตา​
เมือ่​เทยีบ​กบั​เงนิ นี​่เปน็​หนึง่​ใน​เงือ่นไข​ถว่ง​ระบบ​
รถ​โดยสาร​สาธารณะ​ไว้​ให้​หยุด​อยู่​กับ​ที่ และ​ยัง​
ไม​่ได​้ม​ีการ​ยก​ระดบั​มาตรฐาน​ความ​ปลอดภยั​ให​้

ประชาชน​ไว้ใจ​ได้
ใน​ขณะ​ที่​ระบบ​ขน​ส่ง​อื่นๆ แข่งขัน​

กัน​เพื่อ​ให้​ได้ใจ​ลูกค้า​ด้วย​บริการ​ที่​ดี แต่​รถ​
สาธารณะ กลบั​เปน็​ทาง​เลอืก​ที​่จำเปน็​ตอ้ง​เลอืก 
ด้วย​ราคา​ที่​ประหยัด​กว่า 

เมื่อ​ผู้​ประกอบ​การ​รู้​ว่า​คน​จำเป็น​ต้อง​ใช ้
ต่อ​ให้​รถ​มี​สภาพ​ดี​หรือ​แย่​อย่างไร คน​ก็​ต้อง​ใช้ 
จึง​ไม่มี​ความ​จำเป็น​จะ​ต้อง​ปรับปรุง​การ​บริการ​
ให้​เลิศ​หรู​มาก​เกิน​ไป ใน​สายตา​ผู้​ประกอบ​การ​
มัน​คือ​ความ​สิ้น​เปลือง

เมื่อ​รถ​ไม่​เปลี่ยน คน​ไม่​เปลี่ยน ภาพ​ที่​
เรา​จะ​เห็น​ใน​อนาคต​ก็​คง​ไม่​ต่าง​จาก​เดิม 

จาก​การ​พิจารณา​ทบทวน​ทั้งหมด จึง​ได้​
เกิด​การ​ระดม​สมอง​จาก​หลาย​ภาค​ส่วน เพื่อ​
ชว่ย​กนั​กำหนด​นโยบาย​ยก​ระดบั​มาตรฐาน​ของ​
รถ​โดยสาร​สาธารณะ และ​ทิศทาง​การ​ปรับปรุง 
โดย​มี​เนื้อหา​ที่​น่า​สนใจ​คือ

มาตรฐาน​รถ
1. กำหนด​มาตรฐาน​ของ​เข็มขัด​นิรภัย 

การ​ยดึ​ตดิ​กบั​เกา้อี​้นัง่​ของ​รถ​โดยสาร​สาธารณะ 
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และ​กำหนด​ให้​ติด​ตั้ง​ใน​ทุก​ที่​นั่ง
2. ฝึก​อบรม​พนักงาน​ขับ​รถ กำหนด​ให้​

เป็น​อาชีพ​เฉพาะ​ที่​ต้อง​มี​ใบ​ประกอบ​วิชาชีพ 
และ​ส่ง​เสริม​ให้​มี​สวัสดิการ​ที่​ดี

3. การ​บงัคบั​ใช​้กฎหมาย​ให​้เกดิ​มาตรฐาน​
ของ​รถ​สาธารณะ​อย่าง​เข้ม​งวด

4. หน่วย​งาน​ราชการ​ควร​เป็น​แบบ​อย่าง​
ใน​เรื่อง​มาตรฐาน​ความ​ปลอดภัย 

นอกจาก​จะ​ต้อง​ขอ​ความ​ร่วม​มือ​จาก​ผู้​
ประกอบ​การ​แลว้ ภาค​รฐั​เปน็​อกี​สว่น​หนึง่​ที​่ตอ้ง​
ยื่น​มือ​เข้า​มา​กำกับ​ดูแล​เรื่อง​นี้​ด้วย

1. ภาค​รัฐ​ควร​สนับสนุน​ผู้​ประกอบ​การ​
เพื่อ​ยก​ระดับ​ให้​รถ​โดยสาร​สาธารณะ​มี​ความ​
ปลอดภัย เช่น จัดการ​สัมปทาน​ที่​เป็น​ธรรม ลด​
ภาษี​อุปกรณ์​ด้าน​ความ​ปลอดภัย เป็นต้น

2. ภาค​รัฐ​ควร​เข้า​มา​ลงทุน เพื่อ​ให้​เกิด​
มาตรฐาน​และ​ความ​ปลอดภัย​เต็ม​รูป​แบบ

ทั้งหมด​นั้น​เป็น​เพียง​ส่วน​หนึ่ง​ของ​ก้าว​
แรก​ที​่จะ​กลาย​เปน็​จดุ​เริม่​ตน้​ของ​ทกุ​ภาค​สว่น​ใน​
สังคม เพื่อ​พัฒนา​และ​ยก​ระดับ​ความ​ปลอดภัย​
อัน​เป็น​สาธารณะ​ของ​รถ​ขนส่ง​ให้​เป็น​ความ​รับ​

ผิด​ชอบ​ของ​ทุก​คนใน​สังคม ไม่ใช่​อยู่​ใน​มือ​ใคร​
คน​ใด​คน​หนึ่ง​เท่านั้น 

ถึง​เวลา​ทัศนศึกษา​ปลอดภัย
ถ้า​ไม่​นับ​รถ​สาธารณะ​ที่​วิ่ง​ประจำ​ทาง​

แลว้ รถ​บสั​เหมา​เชา่​คอื​ตวัการ​สำคญั​ใน​อบุตัเิหต​ุ
เสมอ เพราะ​ไม​่ได​้ม​ีการ​ควบคมุ​ที​่เปน็​ระบบ ทัง้​
รถ และ​คน หรอื​ที​่เรา​เรยีก​วา่ ‘ฉิง่​ฉบั​ทวัร’์ ซึง่​มกั​
จะ​เหมา​รถ​กัน​ไป​เป็น​คณะ

สิ่ง​ที่​คณะ​ทัศนาจร​ตระ​เตรียม​ก่อน​ออก​
เดิน​ทาง มัก​เป็นการ​เตรียม​พร้อม​ด้าน​ที่พัก 
อาหาร สรุา​ปลา​ปิง้ จดุ​แวะ​ระหวา่ง​ทาง กจิกรรม​
และ​แผน​สันทนาการ​เมื่อ​ไป​ถึงที่​หมาย

ด​ูเหมอืน ‘ความ​ปลอดภยั​และ​สวสัดภิาพ’ 
ของ​ผู​้โดยสาร เปน็​สิง่​ที​่ถกู​ละเลย ไมม่​ีใคร​พดู​ถงึ 
และ​ยก​ให้​เป็น​ความ​รับ​ผิด​ชอบ​ของ​พนักงาน​
ขับรถ​แต่​เพียง​ผู้​เดียว 

ดัง​ที่​เรา​จะ​พบเห็น​กัน​ได้​บ่อย​ตาม​หน้า​
หนังสือพิมพ์ เช่น

เหตุ​สะเทือน​ขวัญ​ปลาย​ป ี พ.ศ. 2551 
ที่อำเภอ​นาดี จังหวัด​ปราจีนบุรี ทำให้​คณะ​

นักศึกษา​วิทยาลัย​เกษตร​และ​เทคโนโลยี​
ขอนแก่น​เสีย​ชีวิต 21 ราย ระหว่าง​เดิน​ทาง​ไป​
ทัศนศึกษา​ที่​จังหวัด​จันทบุร ี แม้​จะ​สร้าง​ความ​
ตื่น​ตัว​เรื่อง​ความ​ปลอดภัย​ใน​การ​เดิน​ทาง ตาม​
ด้วย​การ​ปรับปรุง​พื้นที่​เสี่ยง​บน​เส้น​ทาง​สาย 
304 แต่​นั่น​อาจ​ยัง​ไม่​พอ 

อบุตัเิหต​ุและ​การ​เสยี​ชวีติ​ของ​คณะ อสม. 
สมุทรปราการ 17 ราย บาด​เจ็บ​อีก 28 ราย 
ที่​จังหวัด​กระบี่ ระหว่าง​ไป​ดู​งาน​เมื่อ​วัน​ที่ 5 
มิถุนายน พ.ศ. 2552 เป็น​ประจักษ์​พยาน​เมื่อ​
ตำรวจ​สันนิษฐาน​ว่า​อาจ​เกิด​จาก​การ​หลับใน​
ของ​คน​ขับ

ล่าสุด​เมื่อ 15 กรกฎาคม​ที่​ผ่าน​มา เกิด​
เหตุ​รถ​ทัศนศึกษา​โรงเรียน​ชล​ราษฎร​อำรุง 
จังหวัด​ชลบุรี บรรทุก​นักเรียน 200 คน​กลับ​
จาก​ดู​งาน​ที่​มหาวิทยาลัย​เทคโนโลยี​สุร​นารี 
จังหวัด​นครราชสีมา​เสีย​หลัก​พุ่ง​ชน​รถ​สิบ​ล้อ 
ขณะ​ลง​เขา​ช่วง​นาดี-กบินทร์บุรี ส่ง​ผล​ให้​คนขับ​
และ​นักเรียน 2 คน​เสีย​ชีวิต มี​ผู้​บาด​เจ็บ​กว่า 
50 คน 
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ย้อน​รอย​อุบัติเหตุ​คณะ​ทัศนาจร​
ใน​รอบ​ปี พ.ศ. 2552

11 มกราคม คณะ​ครู 60 ท่าน​จาก 
อ.เพ็ญ จ.อุดรธานี ไป อ.วังสะพุง จ.เลย ช่วง​
ลง​เขา​ขบั​ดว้ย​ความเรว็​สงู รถ​สอง​ชัน้​จงึ​เกดิ​พลกิ​
คว่ำ เสีย​ชีวิต 3 ราย บาด​เจ็บ​กว่า 50 ราย

10 เมษายน	รถ​นำ​เที่ยว​เชียงใหม่​คณะ​
แม่​บ้าน อบต.รือเสาะ ชน​กับ​รถ​บรรทุก 18 
ล้อ​ที่ อ.ทุ่งสง จ.นครศรีธรรมราช ภรรยา​นาย 
อ.รือเสาะ เสีย​ชีวิต พบ​ผู้​บาด​เจ็บ​จำนวน​มาก

21 เมษายน	นา​ยก ​อบต. นายก​เทศบาล 
และ​เจ้า​หน้าที่​การ​คลัง​ทั่ว​ประเทศ 200 คน ดู​
งาน​ที่​พัทยา​และ​ระยอง​โดย​รถ​ชั้น​ครึ่ง 4 คัน มี​
รถ​กระบะ​ตดั​หนา้​รถ​พลกิ​ลม้​บาด​เจบ็​ทัง้​คนั 50 
ราย 

5 พฤษภาคมเจ้า​หน้าที่​สาธารณสุข​
และ อสม. อ.ทับ​ค้อ จ.พิจิตร ทัศนศึกษา​ที่​
ภูเก็ต ปีกนก​ข้าง​ขวา​ของ​รถ​หัก ทำให้​พลิก​คว่ำ​
บน​ทางด่วน​บาง​พูน จ.ปทุมธานี มี​ผู้​บาด​เจ็บ 
20 ราย 

7 พฤษภาคมเจ้ า ​หน้าที่ ​เทศบาล 
ต.เสิงสาง 45 คน เดิน​ทาง​ไป​ร่วม​โครงการ​
พัฒนา​ศักยภาพ​ผู้​บริหาร​ที่ จ.ตราด ด้วย​รถ​
โดยสาร​ไม่​ประจำ​ทาง ขณะ​แล่น​ออก​จาก​
เทศบาล​ได้ 9 กม. ก็​เสีย​หลัก​พลิก​คว่ำ​ตรง​ทาง​
โค้ง เนื่องจาก​คน​ขับ​ไม่​ชำนาญ​เส้น​ทาง ไม่มี​
ผู้​เสีย​ชีวิต

13 พฤษภาคม รถ​คณะ​นกั​ทอ่ง​เทีย่ว​ชาว​
จนี​ชน​กบั​รถ​บรรทกุ​พว่ง 18 ลอ้ ที ่ถ.เพชรเกษม 
กม. 46-47 อ.นครชัยศรี จ.นครปฐม บาด​เจ็บ 
28 ราย 

21 พฤษภาคม อบจ.โคราช นำ​คณะ​ผูน้ำ​
ชุมชน เทศบาล​และ อบต. 500 คน โดยสาร​รถ 

12 คัน ดู​งาน​ที่​พัทยา รถ​พุ่ง​ชน​ท้าย​รถ​บรรทุก 
10 ล้อ พลิก​คว่ำ​บริเวณ​ถนน​สาย 304 เลี่ยง​
เมือง​ฉะเชิงเทรา–กบินทร์บุรี บาด​เจ็บ 2 ราย

*ข้อ​สังเกต  
ช่วง​เวลา​เกิด​เหตุ​มัก​เป็น​ช่วง​เดือน​

เมษายน-พฤษภาคม ใกล​้กบั​เทศกาล​ป​ีใหมไ่ทย 
ซึ่ง​เป็น​ช่วง​วัน​หยุด​ยาว คนใช้​เส้น​ทาง​จำนวน​
มาก และ​ยงั​อยู​่ใน​ชว่ง​ฤด​ูรอ้น ยงั​ไมม่​ีฝน​ซึง่​เปน็​
อุปสรรค​ต่อ​การ​เดิน​ทาง  

ขอ้มลู​ที​่กลา่ว​มา​ไม​่ได​้ยก​มา​ให​้ตกใจ​กลวั​
ไม​่กลา้​ออก​ไป​ไหน แต​่เพือ่​ให​้ตระหนกั​และ​รว่ม​
กนั​หา​ทาง​ปอ้งกนั​กอ่น​เกดิ​อบุตัเิหต ุอนั​จะ​นำ​ไป​
สู่​การ​สูญ​เสีย​ทั้ง​ทรัพย์สิน​และ​ชีวิต​ที่​มี​คุณค่า

สาเหตุ​ของ​อุบัติเหตุ​ระหว่าง​
ทัศนาจร ​
แบ่ง​ได้ 2 ประเด็น คือ

1. คน​ขับ
- ไม่​ชำนาญ​เส้น​ทาง หยุด​รถ​ขณะ​คับขัน 

เบรก​กะทันหัน
- ร่างกาย​ไม่​พร้อม พัก​ผ่อน​ไม่​เพียง​พอ 
- ขับ​ทาง​ไกล​เป็น​เวลา​นาน​โดย​ไม่มี​การ​

สับ​เปลี่ยน
2. สภาพ​รถ

- โครงสร้าง​รถ​บัส​สูง​กว่า​หนึ่ง​ชั้น​ทำให้​
เสี่ยง​ต่อ​การ​พลิก​คว่ำ​ใน​พื้นที่​ลาด​ชัน 

- ขาด​อุปกรณ์​ป้องกัน​อันตราย​ที่​ได้​
มาตรฐาน อาทิ เข็มขัด​นิรภัย​ผู้​โดยสาร

- ตัว​ถัง​รถ​และ​การ​ยึด​เกาะ​เก้าอี้​ไม่​
แข็งแรง

แนวทาง​ป้องกัน
จาก​สาเหตุ​ดัง​กล่าว สามารถ​ป้องกัน​

การ​เกิด​อุบัติเหตุ​ขณะ​ทัศนาจร​ตาม​แนวทาง​
ต่อ​ไป​นี้

พนักงาน​ขับ​รถ อาจ​ต้อง​เข้ม​งวด​กรณี​
ออก​ใบ​อนญุาต​ขบัขี​่สำหรบั​พนกังาน​กลุม่​นี​้โดย​
เฉพาะ และ​ต้อง​มี​คน​ขับ​สำรอง​ใน​ระยะ​ทาง​
ที่มากก​ว่า 400 กิโลเมตร ควร​ส่ง​เสริม​ให้​ติด​
ตัง้​จ​ีพ​ีเอส รวม​ถงึ​อปุกรณ​์ตรวจ​สอบ​พฤตกิรรม​
การ​ขบัขี ่วา่​ขบั​เรว็​เกนิ​กำหนด​หรอื​ไม ่บรษิทั​ตน้​
สังกัด​สามารถ​ติดตาม​การ​ทำงาน​ของ​พนักงาน​
ตน​ได้​อย่าง​มี​ประสิทธิภาพ

ตัว​รถ​และ​อุปกรณ์​รักษา​ความ​ปลอดภัย 
รถ​ทัศนาจร​สอง​ชั้น​ได้​รับ​ความ​นิยม​เพราะ​
ความ​สะดวก​สบาย ราคา​ไม่​แพง แต่​มี​ความสูง​
ของ​ตัว​ถัง​กว่า 4 เมตร จึง​ควร​กำหนด​ให้​มี​
อุปกรณ์​ความ​ปลอดภัย​พื้น​ฐาน อาทิ ระบบ​
ช่วย​หน่วง​ขณะ​เบรก และ​เข็มขัด​นิรภัย​ประจำ​
ที่​นั่ง​ผู้​โดยสาร จึง​ควร​ให้​ความ​รู้​เรื่อง​ประเภท​
รถ อย่า​ดู​เพียง​ภาพ​ลักษณ์​และ​ความ​สะดวก​
สบาย​ภายใน ต้อง​ใส่ใจ​กับ​ความ​ปลอดภัย​ก่อน 
นอกจาก​นี้ รถ​ที่​เปลี่ยน​มา​ใช้​ก๊าซ​เอ็น​จี​วี ทำให้​
น้ำ​หนัก​รถ​เพิ่ม​ขึ้น​กว่า 1 ตัน มี​ผล​ต่อ​การ​ยึด​
เกาะ​ถนน​และ​รักษา​ศูนย์​ถ่วง โอกาส​พลิก​คว่ำ​
ย่อม​มากกว่า

3. เส้น​ทาง ผู้​ว่า​จ้าง​ต้อง​ปรับ​เปลี่ยน​
พฤตกิรรม​การ​เลอืก​เสน้​ทาง จาก​ทาง​ที​่สามารถ​
แวะ​พัก​สะดวก มี​ที่​ท่อง​เที่ยว​ระหว่าง​ทาง หรือ​
เส้น​ทาง​ลัด​เพื่อ​ประหยัด​เวลา เป็น​เส้น​ทาง​ที่​มี​
ความ​ปลอดภัย​สำหรับ​ผู้​โดยสาร​แม้​จะ​มี​ระยะ​
ทาง​ไกล​กว่า​แทน 
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หลาย​คน​สงสัย​ว่า​เขา​หาย​ไป​ไหน
‘จ่า​เฉย’ ผู้​มี​คุณูปการ​มากมาย​แก่​ผู้​ใช้​รถ​

ใช้​ถนน​ใน​กรุงเทพฯ 
ใคร​ไม่รู้​จัก​จ่า​เฉย​สามารถ​เปิด​สืบค้น​

ข้อมูล​ใน​อินเทอร์เน็ต จาก​เว็บไซต์​สารานุกรม​
เสรี​จะ​พบ​ว่า​เขา​คือ รูป​ปั้น​ตำรวจ​จราจร​ที่​อยู่​
ตาม​สี่​แยก​นั่นเอง ส่วน​ชื่อ​ก็​มา​จาก​กิริยา​ของ​
ท่าน​นั่น​แหละ ‘เฉย’

‘รูป​ลักษณ์​ของ​จ่า​เฉย มี​ทั้ง​ที่​จัด​สร้าง​ขึ้น​
เพยีง​ครึง่​ตวั และ​เตม็​ตวั​เทา่​คนจรงิ แบบ​เตม็​ตวั​
นั้น​มี​ความ​สูง 180 เซนติเมตร ทุก​ตัว​เป็น​ชาย​
หนุม่​สวม​เครือ่ง​แบบ​ตำรวจ​จราจร โดย​ม​ีทัง้​ที​่อยู​่
ใน​ท่า​วันทยาวุธ​อย่าง​ตำรวจ มี​ใบหน้า​ยิ้ม​แย้ม 
และ​ท่า​ยืน​ตรง มี​ใบหน้า​เคร่งขรึม’ 

หลัง​จาก​ที่ ​จ่ า ​เฉย​ทำ​หน้าที่ ​อย่าง​
ขะมักเขม้น​มา​ตั้งแต่​ปี 2550 จนถึง​ปลาย​ปี 
2552 ท่าน​ก็​ถูก​ปลด​ประจำ​การ​ด้วย​เหตุผล​
ของ​ผู้ใหญ่​ใน​วง​สี​กากี​ว่า

“มี​ประชาชน​เขียน​จดหมาย​มา​ว่า เห็น​
เจ้า​หน้าที่​ตำรวจ​ไม่​ปฏิบัติ​หน้าที่ และ​ชอบ​แอบ​
อยู่​หลัง​เสา​ไฟฟ้า เพราะ​มี​หุ่น​ตำรวจ​ยืน​อยู่​แล้ว 
ซึ่ง​เห็น​ว่า​ไม่​เหมาะ​สม จึง​สั่ง​การ​ให้​นำ​หุ่น​รูป​
ตำรวจ​ออก​ให้​หมด”  

หน้า​ที่​หลักๆ ของ​จ่า​เฉย​ก็​คือ ทำ​หน้าที่​
แทน​ตำรวจ คอย​ยนื​เดน่​เปน็​สงา่​ประจำ​อยู​่ตาม​
สี่​แยก คอย​เตือน​สติ​ให้​ผู้คน​ได้​สำรวจ​ตัว​เอง​ว่า​
กำลัง​ทำ​ผิด​กฎหมาย​อยู่​หรือ​เปล่า

จ่า​เฉย หรือ ‘เทวรูป​โป​ลิศ’ นั้น มี​การ​จัด​
ทำ​ขึน้​ดว้ย​แรง​จติ​ศรทัธา​ของ​เหลา่​ประชากร​ชาว​

กรุง ผู้​เลื่อมใส​ใน​อำนาจ​ความ​ศักดิ์สิทธิ์​ของ​
เหล่า​คน​ชุด​สี​กากี ด้วย​เชื่อ​

กัน​ว่า​คุ้มครอง​กฎหมาย 
และ​พิทักษ์​สันติราษฎร์​
ได้​ชะงัด​นัก บน​ท้อง​

ถนน ใคร​ไป​ใคร​มา​บน​
ยวดยาน​รีบ​เร่ง ต่าง​ต้อง​

ชะงัก​งัน เคร่งครัด​กฎ​จราจร​
กัน​ใน​พริบ​ตา ท่าน​ทำให้​เหล่า​
ผู้​ใช้​ถนน​มี​สติ​ใน​การ​ขับขี่​มาก​
ขึ้น แหม...เวรี่​กู๊ด​ไอ​เดีย

ใน​ตอน​นั้น รูป​ปั้น 
‘จ่า​เฉย’ ตำรวจ​หนุ่ม​ผู้​ยืน​ท่า​

ตะเบ๊ะ​นั้น​ระบาด​กระจาย​ไป​ทั่ว​
ทุก​แยก ดู​ไม่​ต่าง​จาก​การ​สร้าง​พระ​

ประธาน หรือ​อุโบสถ​เท่าไร​นัก เพราะ​
ตอ้ง​ม​ีการ​จารกึ​ชือ่​ผู​้สรา้ง​ไว​้อวด​บญุ​

กนั ‘จา่​เฉย’ จงึ​ม​ีปา้ย​โฆษณา​หา้ง​
ร้าน​ผู้​บริจาค​เงิน​จัด​ทำ​ห้อย​

ไว้​ที่​ตัว​เอง​ด้วย

เคย​ม​ีคำถาม​มากมาย​เกีย่ว​กบั​ทา่ทาง​อนั​
น่า​ฉงน​ของ ‘จ่า​เฉย’ ที่​ทำท่า​ตะเบ๊ะ​ว่า​มัน​ดู​ไม่​
ค่อย​เป็น​ธรรมชาติ​เลย ทั้ง​ที่​มี​สถานะ​เป็น​ผู้​ถือ​
กฎ​บ้าน​เมือง (บาง​ครั้ง​ก็​อยู่​เหนือ) รูป​เหมือน​
ที่​ดึง​ศรัทธา​คน​ตาม​สี่​แยก​นี้ ดู​จะ​ทำให้​คน​เชื่อ​
ไม่​ได้​ว่า​เป็น​จ่า​ตัว​จริง มี​เสียง​ท้วง​ติง​ที่​ค่อน​ข้าง​
ดัง​ว่า​ถ้า​ทำ​รูป​ท่าน​เป็น​ท่า​อื่น​น่า​จะ​สมจริง​เป็น​
ธรรมชาติ​กว่า

แต​่ใน​ขณะ​ปฏบิตั​ิหนา้ที​่นัน้ ‘จา่​เฉย’ เปน็​
ที่​กล่าว​ขวัญ​กัน​มากว่า สามารถ​เตือน​ใจ​ให้​คน​
ปฏิบัติ​ตาม​กฎหมาย​ได้​จริง เพราะ​คน​ขับ​รถ​นึก​
ว่า​เป็น​ตำรวจ​จริง​มา​เฝ้า​ดู​อยู่ เลย​เกิด​อาการ​
สะดุ้ง​เล็กๆ ก่อน​จะ​ขับ​รถ​ผ่าน​ไป​ด้วย​รอย​ยิ้ม 
และ​เสียง​หัวเราะ   

หลัง​จาก​คน​จับ​ไต๋​กัน​ได้​หมด ว่า​จ่า​เฉย​
เป็น​หุ่น มุก​นี้​จึง​แป้ก​ไป​โดย​ปริยาย สุดท้าย​
จ่าเฉย​ที่​เป็น​แค่​หุ่น ก็​โดน​เด้ง​เข้า​กรุ คน​ก็​ขับ​
รถ​กัน​มัน​เท้า​ตาม​อัธยาศัย แถม​จ่า​เฉย​ก็​กลาย​
เป็น​แค่​เรื่อง​ขำ​ขัน ให้​คน​ถากถาง​กัน​ไป​นาน​
นับ​เดือน

หรือ​นี่​คือ​สิ่ง​ที่​แสดง​ให้​เห็น​ว่า คน​ไทย​
กลัว​ตำรวจ ไม่ใช่​กฎหมาย กลัว​โดน​จับ กลัว​
เสีย​ค่า​ปรับ มากกว่า​กลัว​อุบัติเหตุ โดย​เฉพาะ​
กฎ​จราจร​นั้น ออก​มา​เพื่อ​ดูแล​ความ​ปลอดภัย​
ของ​ทุก​ชีวิต​บน​ถนน ไม่​ว่า​จะ​เป็น​รถ​เล็ก​ใหญ่ 
หรือ​คน​เดิน​ถนน ส่วน​ตำรวจ​นั้น​เป็น​เพียง​
ผู้บังคับ​ใช้​เท่านั้น  

แต่​เนื่องจาก​คน​ไทย​เรา​มี​คำ​ว่า ‘วินัย​
จราจร สะท้อน​วินัย​ชาติ’ คอย​ค้ำคอ​อยู่ การ​
จราจร​ที่​ไร้​ความ​เกรง​กลัว​กฎ​ระเบียบ​ก็​เลย​
กลาย​เป็น​หนึ่ง​ใน​เรื่อง​โกลาหล​นับ​พัน​เรื่อง​ใน​
ประเทศ

จ่า​เฉย​จึง​เป็น​เสมือน ‘เสือกระดาษ’ ข้าง​
ถนน​นั่นเอง 

เปิดไฟสูงกองบรรณาธิการ 

คิดถึง...จ่า​เฉย



14 สิทธิ​บน​ถนน อิฐ​บูรณ์  อ้น​วงษา โครงการ​ส่ง​เสริม​สนับสนุน​สิทธิ​ผู้​ใช้​บริการ​รถ​โดยสาร​สาธารณะ มูลนิธิ​เพื่อ​ผู้​บริโภค

ค่า​ชีวิต​ของฉัน​
เขา​จ่าย​แค่ 9,700 บาท
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ณัช​ชา ศรี​ประไพ เล่า​ถึง​นาที​ชีวิต​ที่​ยัง​
ฝัง​ติด​อยู่​ใน​หัว​จนถึง​ปัจจุบัน

มัน​เป็น​ช่วง​เวลา​ประมาณ 5 ทุ่ม ของ​
คืน​วัน​ที่ 30 มีนาคม พ.ศ. 2552 หลัง​เลิก​งาน​
ล่วง​เวลา​กะ​ดึก ณัช​ชา​พร้อม​เพื่อน​พนักงาน​
เดิน​ทางออก​จาก บริษัท โอ​เชีย​นก​ลาส จำกัด 
(มหาชน) ใน​นิคม​อุตสาหกรรม​บางปู ทั้ง​สอง​
ขึ้น​รถ​บัส​รับ​ส่ง​พนักงาน​ที่​บริษัท​จัด​ให้ เมื่อ​คน​
ขึ้น​เต็ม​คัน​รถ โชเฟอร์​ก็​ตะบึง​ออก​รถ​อย่าง​คึก​
คะนอง 

รถ​แล่น ​มา​ถึ ง ​สี่ ​แยก​ภายใน​นิคม​
อุตสาหกรรม แทนที่​จะ​หยุด​รถ โชเฟอร์​ห่าม​
กลับ​เหยียบ​คัน​เร่ง​พา​รถ​พุ่ง​ไป​ข้าง​หน้า​ทันที 
จังหวะ​เดียว​กับ​ที่​รถ​บัส​รับ​ส่ง​พนักงาน​อีก​
บรษิทั​หนึง่​ได​้วิง่​มา​บน​ถนน​ที​่ตดั​ผา่น​สี​่แยก​ดว้ย​
ความเร็ว​ที่​ไม่​แพ้​กัน รถ​ใหญ่ 2 คัน​ได้​พุ่ง​ชน​กัน 
ทำให้​รถ​พลิก​ตะแคง​ล้ม​ไป​ทาง​ด้าน​ขวา​อย่าง​
รุนแรง​ทันที และ​ท้าย​รถ​ไถล​ตกลง​ไป​ใน​คู​น้ำ 
วันนั้น​ณัช​ชา​นั่ง​อยู่​บริเวณ​ล้อ​หลัง​ด้าน​ซ้าย

อุบัติเหตุ​ครั้ง​นี้​ทำให้​มี​เพื่อน​พนักงาน​
เสยีชวีติ​ไป 2 ราย นอก​นัน้​บาด​เจบ็​หนกั​บา้ง​เบา​
บ้าง สำหรับ​ณัช​ชา​นั้น ศีรษะ​กระแทก​ของแข็ง​
ใน​รถ​เป็น​แผล​แตก​ยาว​ประมาณ 8 เซนติเมตร 
เลือด​ไหล​อาบ ที่​หนัก​ว่า​นั้น​คือ ผล​เอกซเรย์​
บอก​ให้​รู้​ว่า​กระดูก​เชิงกราน​ด้าน​ขวา​ของ​เธอ​
รา้ว เปน็​สาเหต​ุที​่ทำให​้เธอ​ม​ีอาการ​เจบ็​ฝงั​ลกึ​อยู​่
ตลอด​เวลา​ทีพ่กั​รกัษา​พยาบาล​รว่ม 33 วนั และ​
หลงั​จาก​นัน้​ก​็ยงั​คง​เจบ็​เปน็​บาง​ครัง้​หาก​ตอ้ง​นัง่​
ทำงาน​อยู่​กับ​ที่​เป็น​เวลา​นานๆ

การ​บาด​เจ็บ​ครั้ง​นี้​ทำให้​เธอ​ทำงาน​หนัก​
ไม​่ได ้ตอ้ง​เปลีย่น​มา​นัง่​ทำงาน​เอกสาร​แทน เมือ่​
เปลี่ยน​หน้าที่​มา​นั่ง​โต๊ะ ก็​ต้อง​ทำงาน​ตาม​เวลา​

ปกติ​โดย​ไม่มี​ค่า​ล่วง​เวลา​ให้ ทำให้​ค่า​ใช้​จ่าย​ที่​
เธอ​ต้อง​คอย​ส่ง​ไป​ดูแล​พ่อ​แม่​ฝืด​เคือง​ขัดสน​ไป​
โดย​ปริยาย 

หลัง​เกิด​เหตุ บริษัท​ประกัน​ภัย​ได้​เข้า​มา​
ที​่บรษิทั และ​เรยีก​พนกังาน​ที​่ประสบ​เหต​ุทกุ​คน​
มา​เจรจา​คา่​เสยี​หาย หลาย​คน​ถกู​ได​้รบั​ขอ้​เสนอ​
เปน็​เงนิ​เพยีง​แค่ 200-500 บาท กบั​ความ​เสีย่ง​
ภัย​ที่​ถูก​เรียก​ว่า ‘เล็กๆ น้อย’ 

สำหรับ​ความ​เจ็บ​ปวด​ของ​ณัช​ชา​บริษัท​
ประกัน​ภัย​เสนอ​ให้ 9,700 บาท 

ณัช​ชา​ถึง​กับ​อึ้ง ว่า​ค่า​ชี​วิต​ของ​เธอ​และ​
เพื่อน​พนักงาน​มี​แค่​เพียง​เท่า​นี้​จริง​หรือ เธอ​
ตัดสิน​ใจ​ทันที​ว่า​อยาก​จะ​ฟ้อง​ร้อง​เรียก​ค่า​เสีย​
หาย​กับ​บริษัท​รถ​และ​บริษัท​ประกัน​ภัย เพื่อ​
เรยีก​รอ้ง​ความ​เปน็​ธรรม ที​่เธอ​คดิ​วา่​นา่​จะ​ม​ีอยู​่
ที่ไหน​สัก​แห่ง​บน​โลก​นี้

“ฝ่าย​บุคคล​บอก​กับ​เรา​ว่า อย่า​ใช้​ความ​
รู้สึก​เรียก​ร้อง แต่​เขา​ไม่รู้​หรอก​ว่า​เรา​เจ็บ​จริงๆ  
ถึง​แม้​ดู​จาก​สภาพ​ภายนอก​เรา​อาจ​จะ​ดู​เหมือน​
คน​ปกติ​ทั่วไป แต่​บาง​เวลา​เรา​นั่ง​นาน​ก็​ไม่​ได้ 
ออก​กำลัง​กาย​เพื่อ​ใช้​กล้าม​เนื้อ​ก็​ไม่​ได ้ มัน​จะ​
ปวด บางที​มัน​ปวด​จี๊ด​ขึ้น​มา​เรา​ก็​ต้อง​หยุด ยิ่ง​
ช่วง​แรกๆ  เดิน​เหมือน​คน​ขา​ไม่​เท่า​กัน เพราะ​
มัน​ปวด”

ฝ่าย​บุคคล​ของ​บริษัท​ไม่​เห็น​ด้วย​กับ​
ความ​คิด​ของ​ณัช​ชา ด้วย​ความ​เป็น​ห่วง​ว่าการ​
ที่​เธอ​จะ​ใช้​สิทธิ์​ยื่น​ฟ้อง​นั้น อาจ​ส่ง​ผล​ต่อ​การ​
ทำงาน เพราะ​ต้อง​ลา​งาน​เพื่อ​ไป​ขึ้น​ศาล และ​มี​
ความ​เป็น​ไป​ได้ที่​บริษัท​ต้อง​รับ​ผิด​ใน​ที่สุด และ​
อาจ​เป็น​เหตุ​ให้​เธอ​ต้อง​ถูก​ออก​จาก​งาน​ได้

แต่​วัน​ที่​ณัช​ชา​ได้​เจอ​คน​ของ​มูลนิธิ​เพื่อ​
ผู้​บริโภค ซึ่ง​เดิน​ทาง​มา​พูด​คุย​กับ​เธอ ทำให้​

เธอ​มี​ความ​มั่นใจ​มาก​ขึ้น​ใน​การ​ทำ​ตาม​ความ​
คิด​ของ​ตนเอง

หลัง​เกิด​เหตุ 5 เดือน เมื่อ​รวบรวม​
พยาน​หลัก​ฐาน​เรียบร้อย ทนายความ​อาสา​
เพื่อ​ผู้​บริโภค​ของ​มูลนิธิ​เพื่อ​ผู้​บริโภค​ได้​ส่ง​เรื่อง​
ยื่น​ฟ้อง​เรียก​ค่า​เสีย​หาย​ให้​เธอ​เป็น​คดี​ผู้​บริโภค 
เมื่อ​เดือน​สิงหาคม​ปี​เดียวกัน โดย​เรียก​ค่า​เสีย​
หาย​ไป​ทั้ง​สิ้น​กว่า 6 แสน​บาท (จาก​ความ​เสีย​
หาย​ที่​มี​การ​ประเมิน​เบื้อง​ต้น​ประมาณ 1.6 
แสน​บาท)

ศาล​ได้​นัด​เจรจา​ไกล่​เกลี่ย 2 ครั้ง จน​ได้​
ตวัเลข​ที ่200,000 บาท ณชั​ชา​และ​ทนายความ​
อาสา​เห็น​พ้อง​ต้อง​กัน​ว่า นี่​คือ​สิ่ง​ที่​ผู้​บริโภค​
ตอ้งการ​และ​สมควร​จะ​ได​้รบั จาก​ที​่เคย​ถกู​เสนอ​
ให้​รับ​เพียง 9,700 บาท มัน​เป็น​ตัวเลข​สูง​ขึ้น​
ถึง 2,000 เปอร์เซ็นต ์ บริษัท​ประกัน​ภัย​ยอม​
แสดง​ความ​รับ​ผิด​ชอบ​ใน​ท้าย​ที่สุด และ​เป็น​
ตัวเลข​สูง​กว่า​การ​ประเมิน​ความ​เสีย​หาย​จริง 
โดยที่​ผู้​บริโภค​ไม่​ต้อง​เสีย​เวลา​ใน​กระบวนการ​
สืบ​คดี​ต่อ​ไป  

บท​เรียน​การ​ต่อ​สู้​ของ​ณัช​ชา ได้​สร้าง​
สสีนั​ชวีติ​ให​้กบั​เพือ่น​พนกังาน​ทกุ​คน วา่​แรงงาน​
ราคา​ถูก​อย่าง​พวก​เธอ ก็​มี​สิทธิ์​เรียก​ร้อง​คุณค่า​
ชีวิต​อย่าง​มี​ศักดิ์ศรี​และ​เป็น​ธรรม​ได้​ไม่​แพ้​ใคร

สนับสนุน​โดย สำนักงาน​กองทุน​สนับสนุน​การ​สร้าง​เสริมสุข​ภาพ (สสส.)

“พอ​รถ​ชน​ปุ๊บ เรา​รู้สึก​ตัว​เอง​ตาย​แล้ว​นะ เพราะ​หัว​แตก​เลือด​ไหล​อาบ​เต็ม​หน้า​ไป​
หมด แล้ว​ก็​ล้ม​ลง​ไป​ทับ​เพื่อน​ด้วย เพื่อน​ก็​นอน​นิ่ง พอได้​สติ​ก็​พยายาม​ปีน​ออก​นอก​
รถ ดี​นะ​ที่​น้ำ​ใน​คลอง​แห้ง ไม่​งั้น​แย่​เลย พอ​คลาน​ออก​มา​ได้​ก็​นอน​พัก รู้สึก​เจ็บ​แผล​​
ที่​หัว​และ​ปวด​ตรง​สะ​โพ​กมากๆ ลุก​ขึ้น​เดิน​ไม่​ได้”
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หลาย​ครั้ง​แล้ว​ที่​ผม​เดิน​ทาง​ไป​เที่ยว​เขา​ใหญ่ แต่​ถ้า​ถาม​ว่า​ไป​ครั้ง​สุดท้าย​เมื่อ​ไหร่ ตอบ​ได้​เลย​ว่า​นาน​หลาย​ปี​แล้ว ตั้งแต่​สมัย​ยัง​เรียน​อยู่ ตอน​นั้น​
ขับ​รถ​เก๋ง​เก่าๆ ของ​เพื่อน​ตะลุย​สารพัด​เนิน​และ​โค้ง​ขึ้น​ไป​นอน​ผึ่ง​ลม​บน​อุทยาน
	 ใคร​ที่​เป็น​ขา​ลุย​คง​ชอบ​บุก​ขึ้น​ไป​นอน​บน​อุทยาน​เหมือน​กัน พวก​ฉิ่ง​ฉับ​ทัวร์​ก็​มี เวลา​คน​เยอะๆ กาง​เต็นท์​แทบ​จะ​ใช้​สมอ​บก​ร่วม​กัน​ได้ แต่​

คน​ก็​ไม่​ได้​ถึง​ขั้น​เรียก​ว่า​แออัด​มาก​จน​ขยับ​ตัว​ไม่​ได้ ตอน​นอน​บน​อุทยาน ก็​มี​แค่​คน เต็นท์ ต้นไม้ และ​ฝูง​ทาก​เจ้า​ถิ่น​รอ​รับ​บริจาค​เลือด​อยู่
	 เวลา​ผา่น​ไป อะไรๆ หลาย​อยา่ง​ก​็เปลีย่น​ตาม​เหมอืน​กนั ได​้ขา่ว​มา​วา่ ชว่ง​หลงัๆ ปาก​ทาง​สู​่ดนิ​แดน​ราบ​สงู​อยา่ง​อำเภอ​ปากชอ่ง กลาย​เปน็​

เป้า​หมาย​หลัก​ทางการ​ท่อง​เที่ยว​ของ​ชนชั้น​กลาง​ผู้​มี​อัน​จะ​กิน​ไป​เสีย​แล้ว 
	 นายทุน​หัว​ใส​บาง​คน​ตั้งใจ​สร้าง​ภาพ​ปากช่อง​ให้​เป็น​ดิน​แดน​คาวบอย​ของ​เมือง​ไทย มี​คน​ขี่​ม้า สวม​หมวก​ปีก ไล่​ต้อน​ฝูง​วัว​ใน​ฟาร์ม​ปศุสัตว์​

มากมาย​เนื้อที่​หลาย​พัน​ไร่ เป็น​สวรรค์​บ้าน​นอก​ที่​ใกล้​กรุงเทพฯ ชนิด​ที่​เด็ก​เลี้ยง​วัว​ข้าง​ถนน​มอง​แล้ว​ยัง​ตาค้าง ว่า​นี่​มัน​ไทย​แลนด์​แน่​หรือ
	 ตอ่​มา​นายทนุ​พวก​นัน้​หวั​ใสปิง๊​ขึน้​ไป​อกี หลงั​จาก​กวา้น​ซือ้​ทีด่นิ​ราย​รอบ​เขต​อทุยาน​ไป​สรา้ง​วถิ​ีชวีติ​แบบ​มะ​ร​ิกนั​หมด​แลว้ เขา​ก​็ใช​้ระบบ​การ​

คดิ​แบบ​นายทนุ​ตอ่ย​อด​ทรพัยากร​ออก​ไป การ​ที​่จะ​เกบ็​ทีด่นิ​ใหญ​่เทา่​ตำบล​ไว​้นอน​กอด​คน​เดยีว​มนั​คง​เปน็การ​ผดิ​วสิยั​พอ่คา้ จงึ​เกดิ​การ​พฒันา​มา​เปน็​
รีสอร์ท โรงแรม ทั้ง​ชิค บูติค ฮิป เก๋ โฮเต็ล หรือ​แม้แต่​สนาม​กอล์ฟ​สำหรับ​อวด​วง​สวิง​ระ​ดับ​ไฮ​โซฯ

	 แต่​สิ่ง​เหล่า​นี้​ไม่ใช่​สมบัติ​ผลัด​กัน​ชม​ฟรีๆ ค่า​ใช้​จ่าย​ของ​การ​เข้า​เสพ​ความ​หรู เนี้ยบ เก๋ ของ​บรรดา​โรงแรม​ที่​ผุด​ขึ้น​เป็น​เห็ด​หน้า​ฝน​เหล่า​นั้น​
สามารถ​ทำให้​เงิน​เดือน​ระดับ​สามัญ​ชน​ของ​ผม​หาย​ไป​ทั้ง​เดือน​ใน​พริบ​ตา​เดียว

	 ครั้น​ยาจก​ริอ่าน​กำ​เงิน​1,000 ​บาท​หมาย​จะ​ไป ‘เก๋’ แบบ​เขา​บ้าง คง​หมด​สิทธิ์	

ระหว่าง​ทาง รุ่ง​ฤทธิ์ เพ็​ชร​รัตน์

เขา​ใหญ่ 
ต้นไม้​ที่​หาย​ไป
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	 ความ ‘เก’๋ ที​่วา่​ม​ีจำนวน​ทว​ีมาก​ขึน้​เสยี​ดว้ย อยา่ง​ที​่เหน็​กนั คน​
กรงุ​ไป​ทีไ่หน​ก​็สลดั​คราบ​ไคล​เมอืง​ไป​ไม​่พน้ จำ​ตอ้ง​ลาก​ความ ‘ไฮ​โซฯ’ ไป​
ปล่อย​ไว้​ตาม​ที่​ต่างๆ ตาม​แต่​รอย​รถ​เอส​ยู​วี​ราคา​แพง​ของ​พวก​เขา​จะ​พา​
ไป ปรากฏการณ์​ความ ‘เก๋’ ได้​ลาม​ไป​หลาย​ที่​ใน​เมือง​ไทย​แล้ว ใคร​เคย​
ไป​หัวหิน​คง​ได้​เห็นภาพ​นั้น​ชัดเจน​ขึ้น 

	 ด้วย​ระยะ​ทาง 200 กว่า​กิโลเมตร ใช้​จริต​แบบ​ชนชั้น​กลาง​
ตัดสิน​จะ​ได้​คำ​ตอบ​ว่า การ​ขับ​รถ​ไป​น่า​จะ​สะดวก​ที่สุด ผม​ก็​จำเป็น​ต้อง​
เลือก​ทาง​นี้​เหมือน​กัน ว่า​กัน​ว่า​ช่วง​ที่​มี​คน​มา​เที่ยว​กัน​มากๆ อย่าง​ช่วง​
เทศกาล​รถ​รา​จะ​ติด​กัน​มหาศาล​ตั้งแต่​หัว​ถนน​ยัน​ทาง​เข้า​อุทยาน โดย​
เฉพาะ​กระแส​งาน​คอนเสิร์ต​ที่​นิยม​ไป​จัด​รอบๆ เขา​ใหญ่ เป็น​สิ่ง​ดึงดูด​
นัก​ท่อง​เที่ยว​ได้​อย่าง​มหาศาล ที่พัก​เต็ม บรรดา​เจ้าของ​โรงแรม รีสอร์ท 
ยิ้ม​นับ​เงิน​แก้ม​ปริ

	 นั่น​คือ​คำ​ตอบ​ว่า​ทำไม​ถึง​มี​การ​ขยาย​ถนน​เส้น​ธนะ​รัช​ต ์ สาย 
2090 ที​่เชือ่ม​ระหวา่ง​อำเภอ​ปากชอ่ง ไป​ยงั​อทุยาน​แหง่​ชาต​ิเขา​ใหญ ่จาก​
2​ เลน​เปน็​ 4 เลน เปน็​ระยะ​ทาง​เกอืบ 10 กโิลเมตร อกี​แค ่10 กโิลเมตร​
ก็​จะ​ถึง​ปาก​ทาง​เข้า​อุทยาน​แห่ง​ชาติ​เขา​ใหญ่ ซึ่ง​ผล​จาก​การ​ขยาย​ถนน​นี้ 
ต้นไม้​ใหญ่​ถูก​สังหาร และ​ทำให้​หาย​สาบสูญ​ไป 128 ต้น หลาย​ต้น​อายุ​
อา​นาม​รุน่​คณุ​ทวด หาก​ม​ีการ​ตดัถนน​เพิม่​ไป​อกี​สกั​กโิลเมตร​เดยีว ตน้ไม​้
ใหญ่​อีก​นับ​ร้อย​ต้อง​เป็น​เครื่อง​สังเวย​ให้​กับ​โครงการ​พัฒนา​ถนน​สาย​นี้​
อย่าง​แน่นอน 
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พักตา (ขับ​ช้าๆ ถึง​จะ​เห็น)

ภาพ​ตน้ไม​้หลาย​ตน้​ถกู​ปลกู​เปน็​แนว​ยาว​เหลา่​นี ้
ถูก​ปลูก​ขึ้น​โดย​กลุ่ม​คน​สี​เขียว​รัก​สิ่ง​แวดล้อม​ที่​ไม่​เห็น​
ด้วย​กับ​การ​ขยาย​ถนน​เส้น​ธนะ​รัช​ต์ แล้ว​มี​การ​ระดม​
คน​นัดแนะ​กัน​ผ่าน​เครือ​ข่าย Social Network เช่น 
Facebook นำ​ต้นไม้​มา​ปลูก​บน​พื้นที่​ขยาย​ถนน​เพื่อ​
ทดแทน​ต้นไม้​เก่า​ที่​ถูก​ตัด​ไป 

ไม่​แน่ใจ​ว่า​เครือ​ข่าย​ประชาชน​ออนไลน์​เหล่า​นี้​​
ตั้งใจ​ประชด​ใคร​หรือ​เปล่า เพราะ​กล้าไม้​ที่​พร้อม​จะ​
เติบโต​เป็นต้น​ไม้​ใหญ่​ใน​อนาคต​นั้น​ถูก​ปลูก​เบียด​ชิด​
กัน​เหลือ​เกิน

และ​ที่​สำคัญ พวก​เขา​มา​ปลูก​ทิ้ง​ไว้ แล้ว​จร​จาก ​
หลาย​ต้น​ล้ม​ตาย​ไป​ท่ามกลาง​ดิน​ลูกรัง​และ​แดด​ที่​ร้อน​
ระอุ 

การก​ระ​ทำ​นี้​ตอบ​สนอง​สิ่ง​ใด​กับ​ธรรมชาติ​บ้าง

ต้น Facebook

	 แต่​อย่าง​ที่​คน​ไทย​รู้ๆ กัน​ว่า​เมื่อ​มี​โครงการ​ก่อสร้าง ใคร​บาง​คน​ก็​กระเป๋า​ตุง ยัง​ไม่​นับ​เรื่อง​การ​
เอา​ต้นไม้​ใหญ่​ไป​ใช้​ใน​งาน​ภูมิ​ทัศน์​แบบ​ฉ้อฉล การ​ทำลาย​ระบบ​นิเวศน์ แม้​ปาก​จะ​ประกาศ​ว่า​รัก​โลก แต่​
สิ่ง​ที่​เกิด​ขึ้น​ไป​แล้ว​คือ ถนน​สอง​ข้าง​ทาง​ถูก​ถาง​จน​ไม่​เห็น​สภาพ​ของ​ต้นไม้​เดิม ดิน​ลูกรัง​อัด​แน่น​ถูก​นำ​มา​
ถม​จน​เต็ม​เพื่อ​เป็น​ฐาน​ของ​การ​สร้าง​ถนน รถ​ก่อสร้าง​ของ​กรม​ทางหลวง​หลาย​คัน​ยัง​คง​จอด​อยู่   

 	 หลาย​คน​อาจ​ถาม​ถงึ​ความ​จำเปน็​ที​่นกั​เลน่​แร​่แปร​ธาต​ุบาง​คน​ทำให​้ตน้ไม้ 128 ตน้​หาย​ไป แลว้​
แทนที​่ดว้ย​ถนน​อกี ​2 ​เลน​วา่​ม​ีมาก​นอ้ย​แค​่ไหน ประโยชน​์แค​่รถ​ไม​่ตดิ ม​ีเสน้​ทาง​เขา้​ถงึ​ความ ‘เก’๋ ได​้อยา่ง​
สะดวก​สบาย​นั้น​คุ้ม​ค่า​หรือ​ไม่​กับ​ผลก​ระ​ทบ​ทาง​ด้าน​สิ่งแวดล้อม 

	 พูด​ให้​ซีเรียส​กว่า​ความ​เก๋ บท​เรียน​นี้​สะท้อน​ให้​เห็น​ว่า...สังคม​เรา​ไม่​เคย​เรียน​รู้​อะไร​เลย
	 ใน​แง่​กาลเทศะ การ​ขับ​รถ​ขึ้น​เขา​ใหญ่​จำเป็น​แค่​ไหน​ที่​จะ​ต้อง​ทำเวลา​ใช้​ความเร็ว​ถึง​ขนาด​

ต้องการ​ถนน​ 4 เลน ไม่​เกรงใจ​เจ้า​ป่า​เจ้า​เขา ไม่​เกรงใจ​สัตว์​ป่า​เจ้าของ​พื้นที่​กัน​แม้แต่​นิด​เลย​หรือ 
	 ใน​แง่​ความ​ปลอดภัย การ​ขับ​รถ​บน​เขา​ด้วย​ความเร็ว​บน​ถนน 4 เลน แม้น​จะ​ไม่​เกรงใจ​เจ้า​ป่า​

เจ้า​เขา แต่​ก็​หัด​เกรงใจ​ลูก​เมีย​ที่​รอ​อยู่​ที่​บ้าน​บ้าง เพราะ​ถนน​หนทาง​ตาม​ป่า​ตาม​เขา​นั้น​ควร​จะ​ใช้​วิธี​ขับ​
และ​ใช้​ความเร็ว​อีก​แบบ​หนึ่ง ไม่ใช่​วิธี​ขับ​แบบ​ที่​อยู่​บน​ซู​เปอร์​ไฮเวย์

	 ใน​แง่​สิ่ง​ที่​เรียก​ว่า​ความ​เจริญ เรื่อง​นี้​ต้อง​กลับ​ไป​พลิก​บท​เรียน​ตลอด 50-60 ปี​ให้​ดี​ว่า ใคร​เป็น​
คน​ปลกู​ฝงั​สัง่​สอน​ให​้ผูค้น​ทอ่งจำ​คำ​วา่​ความ​เจรญิ​ใน​ความ​หมาย​นี ้เรา​สามารถ​เรยีน​รู​้ที​่จะ​สรา้ง​มนั​ดว้ย​วธิ​ี
คิด​อื่น​ที่​ยั่งยืน​กว่า​นี้​หรือ​ไม่
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	 แต่​ก็​นั่น​แหละ กระแส​สังคม​ไม่​ว่า​จะ​ใน​นาม​องค์กร รวม​ถึง​เครือ​ข่าย​ภาค​ประชาชน​ได้​ทักท้วง​ขึ้น​มา โชค​ดี​ที่​เสียง​นั้น​ดัง​
พอที่​จะ​เรียก​ร้อง​ความ​สนใจ​ของ​สังคม​ส่วน​ใหญ่​ได้ สายตา​หลาย​คู่​เบี่ยง​จาก​กระแส​การเมือง​ร้อน​ระอุ​แห่ง​ปี พ.ศ. 2553 มายัง​
การ​ตัด​ป่า​สร้าง​ทาง​สาย​นี้

ผม​ไม่​แน่ใจ​ว่า​เหตุการณ์​แบบ​นี้​เกิด​ขึ้น​กับ​ถนน​เส้น​อื่น​ของ​ประเทศ​อีก​หรือ​เปล่า และ​ผม​ยัง​สงสัย​ระหว่าง​ขับ​รถ​ผ่าน​ถนน​
เส้น​นี้​ว่า ใคร​เป็น​เจ้าของ​ต้นไม้​ที่​หาย​ไป​เหล่า​นั้น มัน​ไม่ใช่​เป็น​สมบัติ​ของ​สาธารณะ​หรอก​หรือ ทำไม​ชาว​บ้าน​ไม่​ได้​มี​ส่วน​ร่วม​ใน​
การ​ตัดสิน​ใจ​นี้​บ้าง

ปัจจุบัน​โครงการ​นี้​ถูก​ระงับ ท่ามกลาง​เสียง​ที่​แตก​ต่าง​กัน​ในบุคลา​กร​ระดับ​ผู้​บริหาร​ประเทศ กระทรวง​คมนาคม​บอก​ว่า​
ต้อง​ทำ​ต่อ กระทรวงทรัพยากรฯ บอก​ว่า​ต้อง​หยุด สุดท้าย​นายก​รัฐมนตรี​ให้​ระงับ​โครงการ​เอา​ไว้​ก่อน ท่ามกลาง​เสียง​ครหา​ที่​ว่า​
เปน็การ​เอาใจ​สงัคม​สรา้ง​กระแส​ซือ้​เวลา​ของ​รฐับาล ทัง้หมด​เปน็​แค​่เกม​ของ​นกัการ​เมอืง​เทา่นัน้ ไม​่ได​้ม​ีใคร​จรงิใจ​ตอ่​การ​อนรุกัษ​์
เลย​แม้แต่​คน​เดียว

แต่​ต้นไม้​ก็​หาย​ไป​จาก​ที่​ของ​มัน​เรียบร้อย​แล้ว จาก​สอง​ข้าง​ทาง​ที่เคย​เขียว​ครึ้ม กลับ​เปลี่ยน​เป็น​ที่​โล่ง​แจ้ง ไม่มี​ใคร​พูด​เรื่อง​
การ​ฟื้นฟู​พื้นที่ ไม่มี​ใคร​ให้​ความ​สำคัญ​การ​กับ​เยียวยา​โลก  

ผม​หัน​หลัง​ให้​เขา​ใหญ่ โบกมือ​ลา​ให้​กับ​ผืน​ป่า​และ​ต้นไม้​หลาย​ต้น เพราะ​ใน​อนาคต​เรา​อาจ​จะ​ไม่​ได้​พบ​กัน​ใน​สถานะ​เดิม​
อีก​ก็ได้
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รถ​ทัวร์​ผี​คว่ำ​ตาย 2 เซ่น​สงกรานต์ 
(ข่าวสด) 

ทัวร์​นรก​ชน​กระบะ​ดับ​คา​ที่  3 รับ​
สงกรานต์​เลือด (ไอ​เอ็น​เอ็น) 

. . . 
พาด​หัว​ข่าว 2 ชิ้น​นี้​เป็น​เพียง​ตัว​อย่าง​

เล็กๆ ที่​เห็น​จน​ชิน​ตา​สำหรับ​คน​ไทย ทั้ง​ใน​ช่วง​
เทศกาล​และ​ชว่ง​ปกติ นยั​ของ​คำ​วา่ ‘ทัวร​์ผี ทวัร​์
นรก’ บ่ง​บอก​ว่า​สังคม​สรุป​ภาพ​ของ​รถ​ทัวร์​ที่​ใช้​
โดยสาร​กัน​อยู่​ทุก​วัน​อย่างไร 

แต่​อะไร​ทำให้​คน​ไทย​และ​สื่อมวลชน​ได้​
ตั้ง​ฉายา​ด้วย​ความ​หมาย​ที่​แฝง​ถึง​ความ​น่า​กลัว 

ความ​ไม่​ปลอดภัย​แบบ​นั้น ที่​สำคัญ​คือ แม้​จะ​
รู้​กัน​ว่า​เป็นการ​เดิน​ทาง​ที่​ต้อง​แบก​ความ​เสี่ยง 
ไม่​ปลอดภัย แต่​ทำไม​ต้อง​เลือก​เดิน​ทาง​ไป​กับ 
‘ทัวร์​นรก’

‘ถอดรหัส​อุบัติเหตุ’ ใน​วัน​นี้ จะ​ชวน​ทุก​
ท่าน​มา​ทำความ​เข้าใจ​กับ​ปรากฏการณ์​เหล่า​นี้ 

จาก​ข้อมูล​พบ​ว่า​มี​อุบัติเหตุ​ของ​รถ​
โดยสาร​สาธารณะ​ปี​ละ​กว่า 3,000 ครั้ง (หรือ 
10 ครั้ง / วัน) แต่​ใน​ความ​เป็น​จริง​สิ่ง​ที่​เกิด​ขึ้น​
อาจ​เป็น​เพียง​ยอด​ภูเขาน้ำแข็ง ที่​ยัง​มี​ราก​ของ​
ปัญหา​อีก​ถึง 9 ใน 10 ส่วน​ซ่อน​อยู่​ใต้​น้ำ 

ถ้า​ดู​จาก​รายงาน​ของ บขส. ระบุ​ว่า​ใน​

แตล่ะ​ป​ีม​ีผู​้โดยสาร 11-12 ลา้น​คน​ตอ้ง​เดนิทาง​
ด้วย​รถ​โดยสาร​สาธารณะ​ซึ่ง​มี​อยู่​ประมาณ 
8,500 คัน โดย​ร้อย​ละ 90 เป็น​รถ​ร่วม​บริการ 
ตัวเลข​เหล่า​นี้​สะท้อน​ให้​เห็น​ว่า ถ้า​ขาด​ระบบ​
มาตรฐาน​ความ​ปลอดภัย ชีวิต​ของ​คน​ไทย​กว่า 
10 ลา้น​คน​กำลงั​ตก​อยู​่ใน​ความ​เสีย่ง​อยา่ง​หลกี​
เลี่ยง​ไม่​ได้

ต่อ​ไป​นี้ เป็น​คำถาม​และ​คำ​ตอบ​สำคัญ​
ที่​มี​ส่วน​ทำให้​เกิด​ปรากฏการณ์ ‘ทัวร์​นรก’ บน​
หน้า​หนังสือพิมพ์

1. ทำไม​คน​ไทย​ตอ้ง​เดนิ​ทาง​ขา้ม​จงัหวดั​

นาย​แพทย์​ธนะ​พงษ์ จิ​นวงศ์ถอดรหัส​อุบัติเหตุ

เบื้อง​หลัง ‘รถ​ทัวร์​ผี’
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ด้วย​รถ​โดยสาร​สาธารณะ​เป็น​หลัก
ประเทศ​ที่​มี​ความ​ปลอดภัย​ใน​การ​เดิน​

ทาง​สูง​จะ​เน้น​ให้​ประชาชน​เดิน​ทาง​ด้วย​ระบบ​
ราง (รถไฟ) เป็น​หลัก หรือ​หัน​ไป​มอง​ประเทศ​
เพื่อน​บ้าน​อย่าง มาเลเซีย หรือ​เวียดนาม จะ​
เห็น​ว่า​สัดส่วน​ของ​การ​เดิน​ทาง​ด้วย​ระบบ​ราง​
มีตัวเลข​เพิ่ม​ขึ้น​โดย​ตลอด 

บ้าน​เรา​มี​ทาง​เลือก​อื่น​ที่​สะดวก​และ​
ปลอดภัย​กว่า​นี้​หรือ​ไม่ 

คำ​ตอบ ณ ขณะ​นี​้ยงั​คง​ไมม่ ีเพราะ​ระบบ​
ขนส่ง​มวลชน​ที่​ราคา​ถูก​และ​เข้า​ถึง​ได้​ง่าย​คือ​รถ​
โดยสาร​สาธารณะ เมื่อ​เทียบ​กับ​การ​เดิน​ทาง​
วิธี​อื่น จะ​พบ​ว่า​ระบบ​รถไฟ แม้​จะ​ราคา​ถูก​แต่​
มี​ข้อ​จำกัด​มาก ส่วน​ทาง​อากาศ​มี​ค่า​ใช้​จ่าย​สูง 
ทาง​น้ำ​ก็​ใช้​เฉพาะ​การ​ขนส่ง​สินค้า 

ทางออก​คือ​หัน​ไป​ใช้​รถ​ส่วน​บุคคล ซึ่ง​
ตัว​เลือก​ของ​รถ​ส่วน​บุคคล​ที่​เหมาะ​กับ​ผู้มี​
ราย​ได้​น้อย ถึง​ปาน​กลาง คง​หนี​ไม่​พ้น​รถ​
จักรยานยนต์ เพราะ​นอกจาก​จะ​สะดวก​สบาย​
ใน​การ​เดิน​ทาง​กว่า​รถ​ประจำ​ทาง​แล้ว ยัง​ถือ​
เป็น​รถ​อเนกประสงค์​ของ​ครอบครัว ตัวเลข​รถ​
จักรยานยนต์​จด​ทะเบียน​ที่​พุ่ง​ขึ้น​มา​เป็น 16 
ล้าน​คัน​ใน​ปี​เดียว​เมื่อ​ปี​ที่​แล้ว จาก​จำนวน​รถ​
ทั้งหมด 27 ล้าน​คัน ถือ​เป็น​เครื่อง​ยืนยัน​ความ​
สำเรจ็​ใน​การ​ยดึ​ครอง​ถนน​ของ​รถ​จกัรยานยนต​์
ได้​เป็น​อย่าง​ดี

จะ​เกิด​อะไร​ขึ้น​ถ้า​ตัวเลข​การ​เติบโต​ของ​
รถ​สว่น​บคุคล​โดย​เฉพาะ​รถ​จกัรยานยนต์ พุง่​นำ​
หน้า​การ​เดิบ​โต​ของ​ระบบ​ขนส่ง​สาธารณะ

สรุป​คำ​ตอบ​ได้​ใน​เบื้อง​ต้น​ว่า ไม่มี​ทาง​
เลือก​ใน​การ​เดิน​ทาง​ที่​ปลอด​ภัย​จริงๆ ทำให้​
ต้อง​ใช้​รถ​โดยสาร​สาธารณะ และ​คน​ส่วน​ใหญ่​
ก็​ไป​เลือก​ใช้​รถ​ส่วน​บุคคล​แทน

2. ถ้า​คน​ส่วน​ใหญ่​ต้อง​ฝาก​ชีวิต​ไว้​กับ​รถ​
โดยสาร​เหลา่​นี ้จะ​ม​ีหลกั​ประกนั​ความ​ปลอดภยั​
อย่างไร

ข้อมูล​จาก​รายงาน​ข่าว​แรก (ทัวร์​ผี​คว่ำ​
ตาย 2 เซน่​สงกรานต)์ พบ​วา่​สาเหต​ุของ​การ​เสยี​
ชีวิต​เกิด​จาก​เก้าอี้​หลุด​มา​อัด​ก็อปปี้​ทับ​คน​นั่ง 

หาก​ย้อน​ไป​ดู​เนื้อ​ข่าว จะ​พบ​เงื่อนงำ​ไม่​
ชอบ​มา​พา​กล​ว่า 

‘รถ​ที่​เกิด​อุบัติเหตุ​เป็น​รถ​โดยสาร​ปรับ​
อากาศ​ 2 ​ชั้น​ไม่​ประจำ​ทาง​เดิน​ทาง​ไป​ยโสธร 
โดย​เด็ก​รถ​ไป​กว้าน​ผู้​โดยสาร​ตกค้าง​ตาม​ช่อง​

ขาย​ตั๋ว​มา​ได้ 50 ราย คาด​ว่า​คน​ขับ​พยายาม​
จะ​เรง่​ความเรว็​แซง​รถ​พว่ง 18 ลอ้​คนั​หนา้ เปน็​
สาเหตุ​ให้​รถ​เสีย​หลัก​พลิก​คว่ำ​ก่อน​ไถล​ชน​ต้น​​
ขี้​เหล็ก หลัง​เกิด​เหตุ​โชเฟอร์​ได้​หลบ​หนี​ไป’

ถ้า​เรา​เป็น​พนักงาน​สอบสวน​เพื่อ 
‘ถอดรหสั​อบุตัเิหต’ุ คงจะ​ตอ้ง​เริม่​จาก​วเิคราะห​์
สาเหตุ​หรือ​ปัจจัย​เสี่ยง​สำคัญ ซึ่ง​มี​อยู่ 2 จุด​
คือ 

หนึ่ง สาเหตุ​ที่​ทำให้​เกิด​อุบัติเหตุ ซึ่ง​
เกี่ยวข้อง​ทั้ง​สภาพ​ถนน วัตถุ​ข้าง​ทาง (ต้นไม้) 
และ​ตวั​รถ​ที​่สงู​ถงึ 2 ชัน้ แต​่ปจัจยั​สำคญั​ทีแ่ท​้จรงิ​
คือ ‘พนักงาน​ขับ​รถ’ บาง​ข่าว​ระบุ​ว่า​ผู้​โดยสาร​
ที่​นั่ง​ด้าน​หน้า เห็น​คน​ขับ​ก้ม​ลง​เก็บ​ของ​ก่อน​
จะ​เกิด​เหตุ 

อยา่งไร​กต็าม ‘ความ​จรงิ​ที​่จรงิ​กวา่​นี’้ ยงั​
คง​เป็น​ปริศนา เพราะ​คน​ขับ​ได้​หลบ​หนี​ไป​แล้ว

	 สอง สาเหตุ​ที่​ทำให้​เกิด​การ​เสีย​ชีวิต 
จะ​เห็น​ได้​ว่า​ผู้​โดยสาร​ส่วน​ใหญ่​ไม่​ได้​รับ​บาด​
เจ็บ​สาหัส มี 2 ราย​ที่​เสีย​ชีวิต เนื่องจาก​เก้าอี้​
นั่ง​หลุด​มา​อัด​ก็อปปี ้ แสดง​ให้​เห็น​ว่า​ความ​แข็ง​
แรง​ของ​การ​ยึด​ติด​ของ​เก้าอี้​รถ รวม​ทั้ง​เข็มขัด​
นริภยั​เปน็​ปจัจยั​ชว่ย​ลด​การ​บาด​เจบ็​รนุแรง​หรอื​
เสีย​ชีวิต... 

โดย​ทัว่ไป​การ​สบืสวน​สาเหต​ุอบุตัเิหต​ุมกั​
จะ​พุ่ง​เป้า​ไป​ที่​คน​ขับ​รถ (ข้อมูล​กรม​ทางหลวง​
ระบุ​ว่า​อุบัติเหตุ​รถ​โดยสาร​สาธารณะ มี​สาเหตุ​
มา​จาก​คน​ขับ​รถ​ถึง​ร้อย​ละ 75) แต่​ใน​กรณี​
คน​ขับ​รถ​หลบ​หนี ทำให้​ไม่​สามารถ​หา​สาเหตุ​
แท้จริง​ได้ 

ใน​ระหว่าง​นี้ พนักงาน​สืบสวน​สอบสวน​
สมัคร​เล่น​อย่าง​เรา จะ​ตั้ง​ข้อ​สมมุติฐาน​อะไร​
ได้​บ้าง เพื่อ​ช่วย​กัน​ถอดรหัส​สาเหตุ​การ​เกิด​
อุบัติเหตุ​ใน​ครั้ง​นี้

สมมุติฐาน​แรก เป็น​ไป​ได้​หรือ​ไม่​ว่า 
คน​ขับ​รถ​มี​อาการ​อ่อน​ล้า ทำให้​การ​ตัดสินใจ​
ควบคุม​รถ​เกิด​ความ​ผิด​พลาด เพราะ​โดย​ทั่วไป​
รถ​ทัศนาจร​มัก​จะ​มี​พนักงาน​ขับ​รถ​เพียง​คน​
เดียว ที่​สำคัญ​คือ ระยะ​ทาง​จาก​กรุงเทพฯ ถึง​
ยโสธร กว่า 600 กิโลเมตร จำเป็น​ต้อง​มี​คน​ขับ​
รถ​สำรอง​เนือ่งจาก​ระเบยีบ​กำหนด​ไว​้ชดัเจน​วา่​
ห้าม​ขับ​ต่อ​เนื่อง​เกิน 8 ชั่วโมง และ​จุด​เกิด​เหตุ​
ก็​ห่าง​จาก​จุด​พัก​รถ​จังหวัด​นครราชสีมา​เพียง 
1 ชั่วโมง

สมมตุฐิาน​ตอ่​มา เปน็​ไป​ได​้หรอื​ไม​่วา่ คน​
ขับ​พยายาม​เร่ง​ทำเวลา จน​เป็น​เหตุ​ให้​ต้อง​หัก​

หลบ​รถ​บรรทุก​และ​เสีย​หลัก​พลิก​คว่ำ ทั้งนี้​อาจ​
จะ​เกีย่ว​เนือ่ง​กบั​การ​เรง่​หา​ราย​ได​้ของ​ผูป้ระกอบ​
การ​ใน​ชว่ง​เทศกาล เพราะ​จาก​ขา่ว​อีก​เหตกุารณ์​
หนึ่ง คน​ขับ​รถ​ให้การ​กับ​ตำรวจ​ว่า​ต้อง​ขับ​เร็ว​
เพื่อ​ทำเวลา

สมมุติฐาน​ที่​สาม เป็น​ไป​ได้​หรือ​ไม่​ว่า 
คน​ขับ​รถ​ขาด​ประสบการณ์ เพราะ​ขณะ​เกิด​
เหตุ​เป็น​ทาง​ตรง​และ​ถนน ​4 เลน​ที่​ไม่มี​รถ​สวน ​
ไม​่จำเปน็​ตอ้ง​หกั​หลบ​แบบ​กะทนัหนั ยิง่​เปน็​รถ 
2 ชั้น​ที่​มี​ความ​สูง​กว่า 4 เมตร ยิ่ง​เพิ่ม​โอกาส​
เสี่ยง​ใน​การ​พลิก​คว่ำ รวม​ถึง​คน​ขับ​ที่​หลบ​หนี​​
ม​ีใบ​อนญุาต​ขบั​รถ​โดยสาร​หรอื​ไม ่ได​้มา​อยา่งไร 
จะ​มี​ระบบ​ตรวจ​สอบ​ได้​หรือ​ไม่  

สมมุติฐาน​สุดท้าย เป็น​ไป​ได้​หรือ​ไม่​ว่า 
รถ​อาจ​มี​สภาพ​ที่​ไม่​พร้อม เพราะ​ข้อมูล​ไม่​ได้​
ระบุ​ว่า​รถ​คัน​นี้​มี​การ​ตรวจ​สภาพ​ครั้ง​สุดท้าย​
เมื่อ​ใด ใน​ระเบียบ​ของ​ทาง​กรม​การ​ขนส่ง​ทาง​
บก กำหนด​ให้​รถ​โดยสาร​สาธารณะ​ต้อง​เข้า​รับ​
การ​ตรวจ​สภาพ 2 ครั้ง / ปี ข้อ​สังเกต​ที่​สำคัญ​
คือ ถ้า​ผ่าน​การ​ตรวจ​สภาพ​จริง เหตุ​ใด​เมื่อ​รถ​
ควำ่​จงึ​ม​ีเกา้อี​้หลดุ​ออก​มา หรอื​จรงิๆ แลว้​ระบบ​
การ​ตรวจ​สภาพ​รถ ไม่​ได้​มี​การ​ตรวจ​ความ​แข็ง​
แรง​อย่าง​จริงจัง 

ฯลฯ
ดู​เหมือน​สมมุติฐาน​และ​คำถาม​เหล่า​

นี้ พอ​จะ​มี​ส่วน​ช่วย​ใน​การ ‘ถอดรหัส​อุบัติเหตุ’ 
ทำให​้เรา​ทราบ​สาเหต​ุที​่ทำให​้เกดิ​อบุตัเิหต ุและ​
สาเหตุ​ที่​ทำให้​เสีย​ชีวิต​ชัดเจน​ขึ้น

แต่​ใน​โลก​ความ​เป็น​จริง​กลับ​พบ​ว่า​
พนักงาน​สอบสวน และ​โจทก์ (เหยื่อ​ผู้​สูญ​เสีย) 
หรือ​แม้แต่​สื่อมวลชน กลับ​มอง​ข้าม​ข้อ​สังเกต​
หรือ​คำถาม​เหล่า​นี้ 

สุดท้าย คดี​มัก​จะ​จบ​ลง​ที่ ‘ขับ​รถ​โดย​
ประมาท เป็น​เหตุ​ให้​ผู้​อื่น​ถึงแก่​ความ​ตาย’ 

ถ้า​ตราบ​ใด​เรา​ไม่​ช่วย​กัน ‘ถอดรหัส​
อุบัติเหตุ’ ให้​ลึก​ไป​ถึง​ราก​ของ​ปัญหา ทางออก​
ที่​เรา​ทำได้​ก็​คง​แค่​เพียง​ดำเนิน​คดี​กับ​คน​ขับ​รถ 
และ​ถูก​ข่าว ‘ทัวร์​ผี ทัวร์​นรก’ มา​หลอก​หลอน​
อยู่​ไม่รู้​จบ
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เพียง
แค่จิบ
ก็มีสิทธิ์
ติดคุก

จ่า​เผลอ​แล้ว​เจอ​กัน กอง​บรรณาธิการ

เมื่อ​เสร็จ​กิจการ​ดื่ม​กิน ขับ​รถ​ออก​มา​จาก​ร้าน​เหล้า 
ไม่​ว่า​จะ​เมา​หยำเป หรือ​อ้าง​ว่า​แค่​จิบๆ แต่​เมื่อ​

คุณ​นั่ง​อยู่​หลัง​พวง​มาลัย แล้วไป​จ๊ะเอ๋​กับ​ด่าน​ตรวจ วัน​นั้น​
ไม่ใช่​วัน​โชค​ดี 

ถ้า​จ่า​แจ้ง​ผล​การ ‘เป่า’ ว่า​คุณ​มี​แอลกอฮอล์​เกิน 50 
มิลลิกรัม​เปอร์เซ็นต์​อยู่​ใน​ตัว​แล้ว​ละ​ก็ ชีวิต​ถึง​จุด​เปลี่ยน​
แน่นอน! 

เพราะ​คุณ​จะ​ต้อง​เจอ​มาตรการ​ไม่​ปรับ แต่​จับ​ขัง​ทันที 
ไม่มี​การ​ประกันตัว​หรือ​ยื่น​อุทธรณ์ จาก​นั้น​คดี​คุณ​จะ​ถูก​ส่ง​
ฟ้อง​และ​พิจารณา​โทษ​ภายใน 48 ชั่วโมง มาตรการ​นี้​นำร่อง​
ใช้​แล้ว​อย่าง​น้อย​ใน 25 จังหวัด สถิติ​ตั้งแต่​เดือน​กรกฎาคม 
2551–กันยายน 2552 มี​ผู้​ถูก​กักขัง​แล้ว 155 ราย

สรุป​ว่า​แค่​ดื่ม​แล้ว​ขับ แนว​โน้ม​ที่​ขา​ข้าง​หนึ่ง​ของ​คุณ​จะ​
ยื่น​ไป​เหยียบ​คัน​เร่ง​ใน​เรือน​จำ​นั้น​มี​สูง​มาก 

ความ​สนกุ​จาก​เบยีร​์กระปอ๋ง​เดยีว หรอื​ไวน​์แกว้​สอง​แกว้ 
แลก​กบั​ตอ้ง​ม​ีเรือ่ง​กบั​คณุ​จา่ จาก​นัน้​ตอ้ง​ไป​ตอ่​ใน​ศาล กอ่น​จะ​
ได้​พัก​ร้อน​นอน​เรือน​จำ

เรื่อง​แบบ​นี้​อย่า​เสี่ยง​อาศัย​โชค​เลย เพราะ​ไม่​ว่า​จะ​คิด​
ตอน​เมา​หรือ​ไม่​เมา ก็​ไม่​เห็นจะ​คุ้ม​สัก​นิด 

เมื่อ​ถึง​เรือน​จำ​ใน​ฐานะ ‘นักโทษ’ แล้ว 
สิ่ง​ที่​ต้อง​ทำ​คือ

1. เปลี่ยน​เครื่อง​แต่ง​กาย​จาก​ชุด​
นักเที่ยว​กลาง​คืน​เป็น​ชุด​นักโทษ

2. ทรง​ผม​แฟชัน่​ทนั​สมยั​จะ​หาย​ไป​จาก​
หัว​ทันที​เมื่อ​ต้อง​เปลี่ยน​เป็น​ทรง​นักโทษ

3. เล็บ​มือ เท้า ต้อง​ถูก​ตัด​สั้น​เป็น​เด็ก​
ประถม เครื่อง​ประดับ​ตาม​ร่างกาย​ก็​ห้าม

4. วิถี​ชีวิต​หรูหรา​จะ​ถูก​แทนที่​ด้วย​
มาตรฐาน​เรือน​จำ

5. เมื่อ​เข้า​มา​เพราะ​ทำ​ผิด​ฝ่าฝืน​
กฎหมาย ก็​ต้อง​พบ​กับ​กฎ​ระเบียบ​คุก​ที่​เข้ม​
งวด​แทน

ระยะ​เวลา​ที​่จะ​ถกู​ขงั แบง่​ตาม​ประเภท​
ของ​ยาน​พาหนะ​ดังนี้

- จักรยานยนต์ 5 วัน*
- รถยนต์​ขับ​เคลื่อน 4 ล้อ 7–10 

วัน*

* จำนวน​วนั​เปลีย่นแปลง​ได​้ขึน้​กบั​สาเหต​ุและ​
สถานการณ์​แวดล้อม
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นัก​ปั ่น VS สุน ัข
ทำไม น้อง​หมา ไม ่​ชอบ คน (ข ี ่ ​จ ักรยาน)

อุปสรรค​สำคัญ​ของ​นัก​ป ั ่น​ท ั ้ง​ใน​กร ุง​และ​ต ่าง​จ ังหว ัด จาก​ม ิตรแท้​ของ​ 
หลาย​คน​กลาย​เป ็น​ศ ัตร ู​ต ัว​ฉกาจ​ของ​คน​ข ี ่ ​จ ักรยาน ก ็​เน ื ่องจาก

1 หมวก​นิรภัย​บน​หัว​ด ู​ไม ่​น ่า​ไว ้ใจ​เลย โฮ ่ง! 
2 ตา​ก ็​สวม​แว ่น​ก ัน​ลม มอง​ไม ่​เห ็น​ว ่า​มา​ด ี​มา​ร ้าย
3 ช ุด​แปลกๆ ล ีบๆ ต ิดต ัว 

ว ิธ ี ​แก ้​สำหรับ​ม ิตร​ร ัก​นัก​ป ั ่น​หาก​เจอ​น้อง​หมา​ว ิ ่ง​ไล ่​เห ่า 
1 ค ่อยๆ จอด​จ ักรยาน ถ้า​ป ั ่น​ต ่อ​อาจ​โดน​ง ับ​ได ้
2 ถอด​หมวก ถอด​แว ่น สบตา​น้อง​หมา​อย่าง​จร ิงใจ ใสปิ ๊ง
3 ควร​พก​ล ูก​ช ิ ้น​ป ิ ้ง​หร ือ​อาหาร​เม ็ด​น้อง​หมา​ต ิด​รถ​ไว ้  

ย ื ่น​ให ้​ด ้วย​น้ำใจ​เพ ื ่อน​ร ่วม​ทาง​เด ียวก ัน

แต่ ‘เวลา​จะ​ทำให้​ท ุก​อย่าง​ด ี​ข ึ ้น’ 
หาก​เรา​ต ้อง​ป ั ่น​ผ ่าน​เส ้น​ทาง​นี ้ ​บ ่อยๆ นาน​เข ้า น้อง​หมา​ก ็​จะ​ค ุ ้น​ช ิน​ไป​เอง 

ไม ่​อย ่าง​นั ้น​ก ็​ต ้อง​รณรงค์​ให ้​คน​ข ี ่ ​จ ักรยาน​ก ัน​เยอะๆ น้อง​หมา​ทั ้ง​หลาย​จะ​ได ้​ไม ่​
แปลก​ตา​แปลก​กล ิ ่น​อ ีก​ต ่อ​ไป
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การ​ปฏิวัติ​บน​ทางม้าลาย

ผม​ชอบ​ข้าม​ถนน​บน​ทางม้าลาย​ใน​เมือง​
ไทย​เอา​มากๆ
ไม่ใช่​เพราะ​มัน​ปลอดภัย​กว่า​ข้าม​ถนน​

ตรง​บริเวณ​อื่น​หรอก​นะ​ครับ แต่​เพราะ​มัน ‘ไม่​
ปลอดภัย’ พอๆ กัน​นี่​แหละ

สำหรับ​ผม การ​ข้าม​ถนน​บน​ทางม้าลาย​
ใน​ประเทศ​นี้ กลาย​เป็น Political Action หรือ​
การก​ระ​ทำ​ทางการ​เมือง​มาระ​ยะ​หนึ่ง​แล้ว

การก​ระ​ทำ​ทางการ​เมือง​ที่​ว่า ก็​คือ​การ​
เรียก​ร้อง​ซึ่ง ‘สิทธิ’ ที่​จะ​เท่า​เทียม​กับ​ใคร​หน้า​
ไหน​ก็ตาม​ที่​นั่ง​อยู่​บน​รถยนต์ ไม่​ว่า​จะ​ทรง​ยศ​

ศักดิ์​อัคร​ฐาน​มาก​เพียง​ใด​ก็ตาม
สิทธิ​นั้น​พ่วง​มา​ด้วย​หน้าที่ หน้าที่​ของ​

คน​เดิน​ถนน​ก็​คือ เมื่อ​จะ​ข้าม​ถนน ให้​ข้าม​
ทางม้าลาย บาง​คน​บอก​ว่า ข้าม​สะพาน​ลอย​
กไ็ด ้แต​่สำหรบั​ผม ถา้​ไม​่จำ​เปน็​จรงิๆ (เชน่​ขา้ม​
ถนน​วิภาวดีรังสิต) ผม​เห็น​ว่า​สะพาน​ลอย​เป็น​
เครื่อง​มือ ‘รอน​สิทธิ’ ของ​คน​เดิน​ถนน เพราะ​
มัน​ผลัก​ภาระ​ให้​คน​เดิน​ถนน​ต้อง​ลำบาก​ลำ​บน​
เกรง็​กลา้ม​เนือ้​เดนิ​ขึน้​ไป​แลว้​ก​็เดนิ​ลง​มา ไม​่นบั​
วา่​คน​พกิาร​และ​คน​ชรา​นัน้ จะ​ถกู ‘ถอน​สทิธ’ิ ใน​
การ​ขา้ม​ถนน​ดว้ย​วธิ​ีนี​้ไป​โดย​สิน้​เชงิ ขณะ​ที​่คน​ที​่
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ใช​้รถยนต ์(ผู​้เสยี​ภาษ​ีรถยนต​์ป​ีละ​ไม​่กี​่พนั​บาท) 
กลบั​ได​้รบั​การ​ปรน​เปรอ​ดว้ย​ถนน​ชัน้​ดี เรยีบ​ลืน่ 
วิง่​ได​้เรว็ หลาก​เลน กวา้ง​ขวาง​โออ่า่​อคัร​ฐาน​สม​
กับ​ใช้​รองรับ​ยาง​รถยนต์​ราคา​แพง

แค่​เรื่อง​นี้ ก็​ปฏิเสธ​ไม่​ได้​เสีย​แล้ว​ว่า 
สังคม​ไทย​เป็น​สังคม​ที่​มี ‘ชนชั้น’ อยู่​จริง!

สิทธิ​นั้น​พ่วง​มา​ด้วย​หน้าที่ เมื่อ​คน​เรา​มี​
สิทธิ​จะ​ซื้อ​รถยนต์​มา​ขับ หน้าที่​อย่าง​หนึ่ง​ของ​
เขา​ก็​คือ​การ​ต้อง ‘หยุด’ ให้​กับ​คน​ข้าม​ถนน​บน​
ทางม้าลาย แต่​เรา​จะ​เห็น​ว่า รถยนต์​จำนวน​
มาก​ไม่​ทำ ‘หน้าที่’ นี้

แต​่ใน​เวลา​เดยีวกนั จะ​โทษ​คน​ขบั​รถยนต​์
เหล่า​นี้​เสียที​เดียว​ก็​ไม่​ถูก​นัก เพราะ​ถ้า​มอง​
ใน​เชิง ‘โครงสร้าง’ แล้ว เรา​จะ​เห็น​ว่า คน​ขับ​
รถยนต์​ไม่​ได้ ‘ถูก​อบรม​สั่ง​สอน’ โดย​รัฐ ให้​ทำ​
หน้าที่​นั้น เนื่องจาก​รัฐ​แห่ง​นี้ ไม่​ได้​สน​อก​สนใจ​
อะไร​กับ​การ​สร้าง​ทางม้าลาย​ให้ ‘ใช้​งาน​ได้​จริง’ 
เลย​สัก​กระผีก 

ทางม้าลาย​ส่วน​ใหญ่ ​ที่ ​ปรากฏ​ใน​
กรุงเทพฯ เป็น​ทางม้าลาย​ประเภท ‘ตีเส้น​ไป​
ส่งๆ’ คือ​ไม่​ได้​มี​การ​ศึกษา​เลย​ว่า คน​บริเวณ​
นั้น​ต้องการ​ทางม้าลาย​ตรง​จุด​นั้น​หรือ​ไม่ เมื่อ​

เป็น​อย่าง​นี้ จึง​มี ‘ทางม้าลาย​ร้าง’ อยู่​เต็ม​บ้าน​
เตม็​เมอืง​ไป​หมด เปน็​ทางมา้ลาย​ที​่ไมม่​ีใคร​ขา้ม 
เมื่อ​ไม่มี​ใคร​ข้าม คน​ขับ​รถยนต์​จึง ‘เคยชิน’ ทั้ง​
กับ ‘อำนาจ’ เดิม​ของ​ตัว​เอง​ใน​ฐานะ​คน​ที่​มี 
‘ฐานานุรูป’ สูง​กว่า​คน​เดิน​ถนน และ​เคยชิน​กับ​
การ​ที่ทาง​ม้าลาย​นั้น​เป็น​แค่ ‘ถนน​เปื้อน​สี’ ที่​
ไม่มี​คุณค่า​อะไร

ดัง​นั้น เมื่อ​มี​คน​ต้องการ​จะ ‘ข้าม​
ทางม้าลาย’ ขึ้น​มา​จริงๆ คน​เหล่า​นี้​จึง​กลาย​
เป็น​คน​ประหลาด เป็น​ไอ้​พวก​ผิด​มนุษย์​มนา 
และ​การ​เดิน​ข้าม​ทางม้าลาย​ก็​กลาย​เป็นการ​
กระ​ทำ​โง่ๆ 

คน​ฉลาด​ใน​สังคม​เมือง​ของ​กรุงเทพฯ 
เมื่อ​จะ​ข้าม​ทางม้าลาย​จึง​ปฏิบัติ​ตัว​เหมือน​
กำลัง​เป็น Jaywalker หรือ​คน​ที่​ข้าม​ถนน​บน​
ทาง​ห้าม​ข้าม​ตาม​ย่าน​เสื่อมโทรม​ของ​เมือง​
เสือ่มทราม ไมม่​ีเกยีรต ิไมม่​ีศกัดิศ์ร​ีของ​การ​เดนิ​
ไป​บน Pedestrian Crossing เหมือน​ใน​เมือง​
ของ​อเมริกา​หรือ​ยุโรป ที่​ซึ่ง​เพียง​ก้าว​เท้า​ลง​ไป​
เท่านั้น รถ​ทุก​คัน​ก็​จะ​หยุด และ​ให้​เกียรติ​การ 
‘เดิน​ข้าม​ทางม้าลาย’ นั้น ใน​สถานะ​ที่​เสมอ​กัน 
ไม่ใช่​เห็น​ว่า ‘รถ’ สูงส่ง​และ​มี​เกียรติ​ว่า ‘คน’

คน​ข้าม​ทางม้าลาย​ใน​กรุงเทพฯ จึง​
ต้องงกๆ เงิ่นๆ เกรง​กลัว​ราวกับ​เป็น​ไพร่​ตัว​
จรงิ​ที​่ไม​่ตอ้ง​เรยีก​รอ้ง​ทางการ​เมอืง เพราะ​ยอม​
ตัว​เป็น​ไพร่​ให้​กับ​คน​ขี่​เก๋ง ด้วย​สำนึก​ทาง​ชนชั้น​
ที่​แนบ​แน่น​อยู่​กับ​หัวใจ พอๆ กับ​ที่ ‘รัฐ’ หรือ​ผู้​
มี​อำนาจ ก็​มี​สำนึก​ทาง​ชนชั้น​ว่า​จะ​ต้อง​อำนวย​
ความ​สะดวก​ให้​คน​ขี่​เก๋ง​มากกว่า​คน​เดิน​ดิน​
เสมอ​ไป

ทางม้าลาย​ใน​เมือง​ไทย จึง​เป็น​ความ​
บัดสี อัปยศ และ​แสดง​ให้​เห็น​ความ​พินาศ​ทาง​
ความ​คิด​ที่​จะ​ลอก​เลียน​กฎ​เกณฑ์​ตะวัน​ตก​ของ​
สังคม​ไทย

การ​ข้าม​ถนน​บน​ทางม้าลาย​ของ​ผม​จึง​
ไม่ใช่​อะไร​อื่น นอกจาก​การ​เลือก​ที่​จะ ‘ปฏิวัติ’ 
ด้วย​การ​ไม่​ยอม​หยุด​เดิน​เมื่อ​ก้าว​เท้า​ลง​ไป​บน​
นั้น​แล้ว เป็นการ​เดิน​ช้าๆ มั่นคง ด้วย​ฝีเท้า​
คงที่ 

และ​ยนิด​ียอม​ตาย​เชน่​เดยีว​กบั​นกั​ปฏวิตั​ิ
ทุก​คน
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ใน​วัน​ที่​ร้อน​ระอุ ตลาดสด​กลาง​เมือง​
ยัง​คง​ดำเนิน​ชีวิต​ของ​มัน​อย่าง​ไม่​

เหน็ดเหนื่อย พ่อค้า​แม่​ขาย​หลาย​คน​ยัง​คง​
ขับ​เคลื่อน​วิถี​แห่ง​ตลาด​ต่อ​ไป ใน​ฐานะ​แหล่ง​
อาหาร​ใหญ่​อีก​แห่ง​ของ​ชาว​ฝั่ง​ธนบุรี แม้ว่า​
บรรยากาศ​จะ​คง​ความ​คึกคัก​มา​ตั้งแต่​เช้า​มืด 
แต่​ยาม​บ่าย​ของ​วัน​นี้​ตลาดสด​ยัง​ไม่​ใกล้​เคียง​
กับ​คำ​ว่า ‘วาย’

ตลาด​พรานนก​ก็​เหมือน​กับ​อีก​หลาย​
แห่ง​ใน​กรุงเทพฯ ที่​ไม่​สามารถ​ควบคุม ‘ขนาด’ 
ของ​ตลาด​ได้ เวลา​ผ่าน​ไป ตลาด​ค่อยๆ พอง​โต​​
ขยาย​อาณาเขต​ออก​มา​กลืน​กิน​ทางเท้า​เข้าไป​
เป็น​ส่วน​หนึ่ง​ของ​มัน​ด้วย เกิด​เป็น​พื้นที่ ​
ทับซ้อน​ระหว่าง​ตลาด แผงลอย คน​ขาย ร่ม​
​คัน​ใหญ่ กับ​คน​เดิน 

แต่​บน​พื้น​ที่​เล็กๆ นี้ ยัง​คง​มี​ความ​เป็น​
สาธารณะ​พอ​จะ​แบ่ง​ที่ทาง​ให้​ทุก​สิ่ง​มี​ชีวิต​ได้​
ใช้​อย่าง​เท่า​เทียม แมว​สี​ขาว​ดำ​ตัว​หนึ่ง​ยัง​นอน​

อบอุ่น​อยู่​บน​เข่ง กฎ​การ​อยู่​ร่วม​กัน​สามารถ​
ใช้ได้​ที่​นี่

เสรีภาพ​ที่​ไม่​แบ่ง​ชนชั้น​มี​ได้​บน​ทางเท้า 
ใคร​ใคร่​ขาย-ขาย 
ใคร​ใคร่​ซื้อ-ซื้อ 
ใคร​ใคร่​เดิน-เดิน
แมว​ใคร่​นอน-นอน
และ​เมื่อ​พื้นที่​ขาย​ขยาย​จน​มา​อยู่​บน​

ทางเท้า พรมแดน​ถัด​ไป​ที่​ตลาด​ต้อง​เจอ​ก็​คือ 
‘ถนน’

คน​ขับ​รถยนต์​หลาย​คัน​ฉวย​โอกาส​นี้​
จอด​ข้าง​ทาง วิ่ง​ลง​ไป​ซื้อ​ของ คุณ​พ่อ​บ้าน​บาง​
คน​นอน​ผึ่ง​แอร์​ใน​รถ​รอ​คุณ​แม่​บ้าน ใน​ขณะ​
ที่​รถ​ติด​มาก​ขึ้น หลาย​คน​ร้อน​ใจร้อน​กาย แต่​
บางคน​เย็น​สบาย​ดี   

แสงแดด​เปลี่ยน​ทิศ พ่อค้า​แม่ค้า​ต่าง​พา​
กนั​คลี​่ผา้ใบ​บงั​แดด​ออก​มา เพือ่​กนั​ความ​รอ้น​ใน​
ชว่ง​ที​่ดวง​อาทติย​์เลง็​มมุ​มายงั​แผง​คา้​ของ​ตน​ดงั​

ส​ไน​เปอร์​สุริยะ ผ้าใบ​หลาก​สี ทั้ง​มี​ส​ปอน​เซอร์​
และ​ไม่มี ขยาย​ตัว​ทาบ​ทับ​สลับ​กับ​ร่ม​คัน​ใหญ่​
เป็น​แนว​ยาว​ข้าง​ทาง 

มี​ตัว​อักษร​ปรากฏ​อยู่ ​บน​ผ้าใบ​ไร้​ผู้ ​
สนับสนุน​อย่าง​เป็น​ทางการ​สี​ขาว​แดง​ผืน​หนึ่ง

‘จอด​รถ​กรณุา​ดบั​เครือ่ง​ดว้ย อยา่​นัง่​เยน็​
อยู่​ใน​รถ​คน​เดียว โลก​ร้อน’ 

คำ​บอก​กล่าว​สั้นๆ ด้วย​ตัว​หนังสือ​
ชัดเจน​บน​ผ้าใบ​บัง​แดด 

จำ​ไม​่ได​้วา่​แมค่า้​คน​นัน้​ขาย​อะไร หรอื​จะ​
มี​ใคร​สนใจ​สิ่ง​ที่​เธอ​เขียน​หรือ​เปล่า แต่​ใน​วัน​ที่​
อากาศ​ยัง​คง​ร้อน หลาย​คน​คง​ได้​สัมผัส​ลม​เย็น​
โชย​พัด​มา​จาก​ข้าง​ทาง​บ้าง

แม้​จะ​นั่ง​นิ่ง​ตั้ง​แผง​ขาย​ของ​อยู่ ​บน​
ทางเท้า แต่​หัวใจ​ของ​เธอ​เดิน​นำ​หน้า​รถ​
หลายคัน​ไป​ไกล​มาก​แล้ว

กอง​บรรณาธิการบน​บาท​วิถี

ถ้อยคำ​บน​ผืน​ผ้าใบ
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จาก​การ​ทำงาน​ของ​ศนูย​์วชิาการ​เพือ่​ความ​ปลอดภยั​ทาง​ถนน 
(ศวปถ.) ที่​ผ่าน​มา ได้​ทำให้​เกิด​องค์​ความ​รู้ กรณี​ศึกษา กลวิธี​ใน​การ​
ทำงาน และ​เครื่อง​มือ​ต่างๆ ที่​ใช้​ใน​การ​แก้ไข​และ​ป้องกัน​อุบัติเหตุ​
ทาง​ถนน   ซึ่ง​ผลผลิต​เหล่า​นี ้ จะ​มี​คุณค่า​แก่​คน​ทำงาน​มาก​หาก​ได้​
นำ​มา​จัดการ​ความ​รู้​อย่าง​เป็น​ระบบ   เผย​แพร่​ให้​กับ​กลุ่ม​คน​ทำงาน​
ด้าน​เดียวกัน 

ศวปถ. จึง​ได้​ดำเนิน​การ​จัด​อบรม​พัฒนา​ทักษะ​การ​ถอด​
​บท​เรยีน การ​จดัการ​ความ​รู ้ซึง่​จะ​เปน็​ทกัษะ​ที​่จำเปน็​ใน​การ​ขบั​เคลือ่น​
งาน​ของ​พี​่เลีย้ง​ใน​ระดบั​พืน้ที ่รวม​ทัง้​เปน็​เวท​ีเพือ่​ให​้คน​ทำงาน​ได​้แลก​
เปลี่ยน​เรียน​รู้​กระบวนการ​ทำงาน​ร่วม​กัน  ได้​แบ่ง​ปัน​ประสบการณ์ 
เครื่อง​มือ หรือ​ความ​รู้​ใหม่​ที่​แต่ละ​ทีม​ค้น​พบ เพื่อ​ให้​กลุ่ม​คน​ทำงาน​
ได​้ม​ีเครือ่ง​มอื​การ​ทำงาน​ใน​การ​เพือ่​ปอ้งกนั​และ​แกไ้ข​ปญัหา​อบุตัเิหต​ุ
ทาง​ถนน​เพิ่ม​มาก​ขึ้น โดย​ได้​เชิญ​ทีม​วิทยากร​จาก บริษัท​รัก​ลูก เป็น​
วิทยากร​ใน​การ​อบรม​ถอด​บท​เรียน​ครั้ง​นี้ 

การ​จัด​สัมมนา​ครั้ง​นี้​เป็นการ​เพิ่ม​เติม​ความ​รู้​ให้​กับ​ผู้​เข้า​ร่วม​
มาก​ขึ้น เพื่อ​เป็นการ​เสริม​พลัง​ใจ​ให้​ผู้​เข้า​ร่วม​อบรม​ได้​มอง​เห็น​
คุณค่า​ของ​ตนเอง​ต่อ​การ​ทำงาน​อาสา​ด้าน​ความ​ปลอดภัย​บน​ท้อง​
ถนน เห็น​คุณค่า​ของ​ผู้​เข้า​ร่วม​งาน และ​ตระหนัก​ใน​พลัง​ของ​การ​
ชื่นชม ให้​กำลัง​ใจ​กัน และ​ผู้​เข้า​ร่วม​การนำ​หลักสูตร​ไป​ใช้​ประโยชน์​
ใน​การ​ปฏิบัติ​งาน​ได้ 

หมวก​กัน​น็อค ​
100 เปอร์เซ็นต์ ศวปถ. จัด​กิจกรรม​แบ่ง​ปัน​

ประสบการณ์
อุบัติเหตุ​รถ​จักรยานยนต์​คิด​เป็น​ร้อย​

ละ 70-80 ของ​อุบัติเหตุ​จราจร​ทั้งหมด และ​
เป็น​สาเหตุ​การ​ตาย​ของ​คน​ไทย​ทั้ง​ชาย​และ​หญิง​
ไม่​น้อย​กว่า​ปี​ละ 10,000 คน​ต่อ​เนื่อง​นับ​เป็น​
ทศวรรษ (ข้อมูล​จาก​สำนักงาน​ตำรวจ​แห่ง​ชาติ) 
แนว​โน้ม​นี้​ยัง​ไม่มี​ทีท่า​ว่า​จะ​ลด​น้อย​ลง​ได้​ง่ายๆ 
จาก​สถิติ​การ​เกิด​อุบัติเหตุ​พบ​ว่า กรณี​ที่​มี​ผู้​​
บาด​เจ็บ​จาก​อุบัติเหตุ​จักรยานยนต์ มี​อัตรา​ผู้​
ที่​ไม่​สวม​หมวก​นิรภัย​ถึง​ร้อย​ละ 90 อัตรา​การ​
ตาย​ร้อย​ละ 6.1 การ​รณรงค์​เรื่อง​การ​สวม​หมวก​
นิรภัย​มี​มา​นาน​แล้ว แต่​ไม่มี​การ​ดำเนิน​การ​อย่าง​
จริงจัง ถึง​เวลา​แล้ว​ที่​จะ​มี​การ​ปฏิบัติ​อย่าง​จริงจัง 
ตาม​วาระ​ของ​องคก์าร​สหประชาชาต ิใน​ทศวรรษ​
ความ​ปลอดภัย 

เพื่อ​เป็นการ​ขับ​เคลื่อน​ให้​เกิด​การ​สวม​
หมวก​นริภยั​ใน​ผู​้ขบัขี​่รถ​จกัรยานยนต ์ได​้ม​ีการเต​
รี​ยม​ประเด็น​นำ​เสนอ​ต่อ​คณะ​รัฐมนตรี การนำ​
เสนอ​ผ่าน​สื่อ​เพื่อ​สะท้อน​ให้​เห็น​ถึง​ขนาด​ความ​
เสี่ยง​ของ​เยาวชน​ที่​เข้า​ถึง​รถ​จักรยานยนต์  อาทิ 
เยาวชน​เหล่า​นี้ มี​กี่​คน​แล้ว​ที่​ใส่​หมวก รวม​ถึง​
ภาวะ​ที่​เด็ก​อยู่​บน​ถนน​โดย​ไม่​สวม​หมวก คิด​
เป็น​กี่​ชั่วโมง 

รูป​แบบ​การนำ​เสนอ​เป็น​สกู๊ป​เพื่อ​เสนอ​
ระดับ​นโยบาย และ​เผย​แพร่​สู่​สาธารณะ เพื่อ​ให้​
เกดิ​กระแส​การ​สวม​หมวก​นริภยั กอ่น​เริม่​ตน้​การ​
บังคับ​ใช้​กฎหมาย​ครั้ง​ใหญ่​ทั่ว​ประเทศ​ใน​เดือน​
มกราคม 2554  
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กรอบ​ยุทธศาสตร์​การ​ทำงาน​โครงการ สอ​จร. ระยะ​ที่ 
5 มี​ทิศทาง​ที่​สอดคล้อง​กับ​ทศวรรษ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน 
ของ​องค์การ​สหประชาชาติ และ​มี​เป้า​หมาย​หลัก คือ​การ​เพิ่ม​
จำนวน​จังหวัด​ที่​จัดการ​ท้อง​ถิ่น​ชุมชน​ถนน​ปลอดภัย การ​ลด​
ความ​เสี่ยง​หลัก​ที่​ส่ง​ผล​ต่อ​การ​ตาย การ​สร้าง​และ​ผลัก​ดัน​
นโยบาย และ​การ​ปรบั​องคก์ร​ให​้ม​ีบทบาท​ใน​การ​เชือ่ม​โยง​ภาค​ี
และ​เสริม​พลัง​เครือ​ข่าย 

โดย​ยทุธศาสตร​์ที​่ควร​ดำเนนิ​การ​ตอ่​ใน​ระยะ​ที่ 5 จงึ​เปน็​
ยุทธศาสตร์​ที่​สร้าง​ความ​เข้ม​แข็ง​ของ​ชุมชน การ​จัดการ​ความ​รู้ 
สือ่​ประชาสมัพนัธ ์และ​การ​ประเมนิ​ผล โดย​บทบาท​ของ สอ​จร. 
กลาง ควร​เปน็​องคก์ร​ที​่ทำงาน​ดา้น​การ​เชือ่ม​ประสาน​แผน และ​
บูรณา​การ​ยุทธศาสตร์​กับ​ส่วน​กลาง​ของ​แต่ละ​ภาคี เพื่อ​ให้​เกิด​
การ​ทำงาน​ใน 3 ด้าน คือ กระจาย​งบ​ประมาณ และ​กระจาย​
งาน​ลง​สู่​พื้นที่ การ​ประเมิน​ผล และ​การ​ประชาสัมพันธ์​และ​
จัดการ​ความ​รู้  

หนว่ย​ตดิตาม​ประเมนิ​ผล​การ​สรา้ง​ความ​
ปลอดภัย​ทาง​ถนน​และ​รณรงค์​ลด​อุบัติเหตุ 
โดย สมบัติ เห​สกุล และ​คณะ​ได้​จัด​ประชุม​การ​
ปรกึษา​หารอื​กา​รบ​ูรณา​การ​การ​ดำเนนิ​งาน​แผน​
งาน​สร้าง​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน 

การ​ประชุม​หารือ​ดัง​กล่าว​มี​ตัวแทน​
จาก ศูนย์​วิชาการ​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน 
(ศวปถ.) สำนักงาน​คณะ​กรรมการ​สุขภาพ​แห่ง​
ชาติ   สำนักงาน​เครือ​ข่าย​ลด​อุบัติเหตุ (สคอ.) 
มูลนิธิ​เมา​ไม่​ขับ สำนักงาน​เครือ​ข่าย​องค์กร​งด​
เหล้า โครงการ​สนับสนุน​การ​ป้องกัน​อุบัติเหตุ​
จราจร​ใน​ระดบั​จงัหวดั (สอ​จร.) เขา้​รว่ม​วางแผน​
การ​ดำเนิน​งาน​ด้าน​อุบัติเหตุ​ร่วม​กัน 

ที่​ประชุม​มี​การ​พูด​คุย​แลก​เปลี่ยน​เพื่อ​
กำหนด​พื้นที่ ประเด็น​ขับ​เคลื่อน​ของ​แต่ละ​
หน่วย​งาน และ​พัฒนา​ให้​เกิด​กลุ่ม​ที่​มี​ความ​
เชี่ยวชาญ​ใน​การ​ทำงาน​เฉพาะ​ด้าน​ความ​
ปลอดภยั​ทาง​ถนน​ใน​เชงิ​บรูณาการ  การ​เคลือ่น​
งาน​ใน​ระดับ​พื้นที่ การ​สื่อสาร กรณี​ศึกษา​
เชิง​ประจักษ์ พัฒนา​ทุน​ใน​พื้นที่ การ​ทำงาน​
อย่าง​เป็น​รูป​ธรรม และ​พัฒนา​วาระ​ทาง​สังคม​
ของ​พื้นที่ ซึ่ง​พื้นที่​ดำเนิน​การ​ที่​ถูก​เลือก​เป็น​
พื้นที่​นำร่อง​ใน​กา​รบู​รณา​การ​งาน​อุบัติเหตุ​คือ​
จังหวัดอยุธยา 

 

บูรณ​า​การ​การ​ดำเนิน​งาน​
การสร้าง​ความ​ปลอดภัย​
ทาง​ถนน 

แผน​ยุทธศาสตร์​การ​ดำเนิน​งาน สอ​จร.​
(คณะ​ทำงาน​สนับสนุน​การ​ดำเนิน​งาน​ป้องกัน​
และ​แก้ไข​ปัญหา​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​ใน​จังหวัด​
นำร่อง) ระยะ​ที่ 5  
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ใน​สถานการณ์​ที่​ทุก​ประเทศ​ทั่ว​โลก​
กำลงั​เผชญิ​กบั​สภาวะ​วกิฤติ ไม​่วา่​จะ​เปน็​วกิฤต​ิ
ด้าน​พลังงาน สิ่ง​แวดล้อม หรือ​เศรษฐกิจ แต่​
ที่​ไม่​ยิ่ง​หย่อน​ไป​กว่า​กัน​คือ วิกฤติ​ด้าน​ความ​
ปลอดภัย โดย​เฉพาะ​ความ​ปลอดภัย​ที่​เกิด​กับ​
การ​เดิน​ทาง​บน​ท้อง​ถนน

ทุกๆ ปี คน​กว่า 1.2 ล้าน​คน​เสีย​ชีวิต​
จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน มัน​เป็น​สาเหตุ​หลัก​ที่​
คร่า​ชีวิต​เด็ก​และ​เยาวชน​อายุ​ระหว่าง 10–24 
ปี และ​คาด​ว่า​จะ​เป็น​สาเหตุ​การ​เสีย​ชีวิต​อันดับ​
แรก​ใน​อกี 10 ป​ีขา้ง​หนา้ (ค.ศ. 2020) นอกจาก​
นั้น ยัง​ทำให้​มี​ผู้​บาด​เจ็บ​และ​พิการ​ทั่ว​โลก​กว่า 
50 ล้าน​คน

กว่า​ร้อย​ละ 90 ของ​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน 
เกิด​ขึ้น​ใน​ประเทศ​ที่​มี​ราย​ได้​ต่ำ​ถึง​ระดับ​กลาง 
โดย​ม​ีสภาพ​ปญัหา​แบบ​เดยีวกนั คอื เกดิ​กบั​ผู​้ใช​้
รถ​จักรยานยนต์ คน​เดิน​ถนน และ​ผู้​โดยสาร

สาเหตุ​พื้น​ฐาน​สำคัญ​เกิด​จาก​ปัจจัย​ที่​
ป้องกัน​ได้ ได้แก่ การ​ขับ​รถ​เร็ว เมา​แล้ว​ขับ ไม่​
คาด​เข็มขัด​นิรภัย ไม่​สวม​หมวก​กัน​น็อค สภาพ​
ถนน​ขาด​การ​บำรุง​รักษา และ​ขาด​การ​บังคับ​ใช้​
กฎหมาย​ที่​เข้ม​แข็ง 

แม้​แนว​โน้ม​อุบัติ เหตุ​ทาง​ถนน​ของ​
ประเทศ​ไทย​ค่อยๆ ลด​ลง​ตั้งแต่​ปี พ.ศ. 2547 
เป็นต้น​มา แต่​เมื่อ​วิเคราะห์​ดู​จะ​พบ​ว่า​ความ​​
สูญ​เสีย​ยัง​อยู่​ใน​เกณฑ์​น่า​เป็น​ห่วง 

ไม่​ว่า​จะ​เป็นการ​เสีย​ชีวิต​ปี​ละ 12,000 
คน หรือ​เฉลี่ย​วัน​ละ 33 คน (ยอด​เสีย​ชีวิต​ต่อ​
วัน​จะ​เพิ่ม​เป็น 2 เท่า​ใน​ช่วง​เทศกาล​สงกรานต์​
และ​ปี​ใหม่) คิด​เป็น​อัตรา​ผู้​เสีย​ชีวิต 19 คน / 
ประชากร 100,000 คน นอกจาก​นี​้พบ​วา่ 1 ใน 
3 ของ​ผู้​เสีย​ชีวิต​เป็น​เสา​หลัก​ของ​ครอบครัว 

ร้อย​ละ 30 ของ​ผู้​บาด​เจ็บ​อายุ​น้อย​กว่า 
20 ปี ทุกๆ ปี​จะ​มี​ผู้​พิการ​ราย​ใหม่​เพิ่ม​ขึ้น​กว่า 
5,000 ราย (ผู้​พิการ​จาก​อุบัติเหตุ​ทาง​ถนน​มี​
ยอด​สะสม ณ ปัจจุบัน​กว่า 100,000 คน)  

จาก​ข้อมูล​ดัง​กล่าว ปฏิเสธ​ไม่​ได้​ว่า​​
ความ​รู้​ด้าน​ต่างๆ เพื่อ​นำ​ไป​แก้ไข​ปัญหา​
อุบัติเหตุ​จราจร​ยัง​ต้องการ​การ​ยก​ระดับ​อย่าง​
ต่อ​เนื่อง ผสม​ผสาน​กับ​การ​รณรงค์​ให้​ความ​รู้​
ประชาชน 

ศูนย์​วิชาการ​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​
ถนน ร่วม​กับ​ภาคี​เครือ​ข่าย เตรียม​พร้อม​จัด​
สมัมนา​วชิาการ​ระดบั​ภาค​เรือ่ง ‘อบุตัเิหต​ุจราจร 
: พลัง​เครือ​ข่าย​สู่​ทศวรรษ​ความ​ปลอดภัย​บน​
ท้อง​ถนน’ เพื่อ​เป็น​เวที​แลก​เปลี่ยน​เรียน​รู้​ใน​
ประเด็น ‘ทศวรรษ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน’ 
และ​กระตุ้น​ให้​มี​การ​ผลิต​ชุด​ความ​รู้ ผล​งาน​
วิชาการ พร้อม​ทั้ง​ขับ​เคลื่อน​ประเด็น​สำคัญ​ใน​
ระดับ​ภาค​และ​ระดับ​พื้นที่​ต่อ​ไป

โดย​การ​สมัมนา​ดงั​กลา่ว ม​ีกำหนด​จดั​ขึน้​
ตาม​ภาค​ต่างๆ ดังนี้

ภาค​กลาง วัน​ที่   29-30 กรกฎาคม 
2553 

ภาค​อีสาน วัน​ที่ 5-6 สิงหาคม 2553
ติดตาม​ราย​ละเอียด​สรุป​การ​ประชุม​

ได้ที่ ศูนย์​วิชาการ​เพื่อ​ความ​ปลอดภัย​ทาง​ถนน 
www.roadsafetythai.org 

สัมมนา​วิชาการ​ระดับ​ภาค
อุบัติเหตุ​จราจร : พลัง​เครือ​ข่าย​​

สู่​ทศวรรษ​ความ​ปลอดภัย​บน​ท้อง​ถนน

ป้ายบอกทางกอง​บรรณาธิการ
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ระบบรถโดยสารสาธารณะ
ทำได้ทันที สัญจรปลอดภัย ถนนไม่ติดขัด

ปลายทาง ศĈนยŞวăชāกāรċพĆēอควāมปลอดภัยทāงถนน (ศวปถ.)

เป็น​ที่​รู้​กัน​มา​นาน​แล้ว​ว่า​วิธี​หนึ่ง​ที่​จะ​ลด​ปัญหา​การ​จราจร​
ติดขัด​ได้ คือ​การ​ลด​การ​ใช้​ยาน​พาหนะ​ส่วน​บุคคล​แล้ว​

หัน​มา​พึ่ง​บริการ​ระบบ​ขนส่ง​มวลชน​มาก​ขึ้น แต่​ระบบ​ขนส่ง​มวลชน​
ขนาด​ใหญ่ (เช่น รถไฟฟ้า​ใน​เมือง รถไฟฟ้า​ราง​คู่​ระหว่าง​เมือง) ต้อง​
ลงทนุ​มหาศาล​และ​ใช​้เวลา​จดั​สรา้ง​หลาย​ป ีระหวา่ง​ที​่รอ​คอย​ระบบ​ขนสง่​
ใน​อุดมคติ รัฐบาล​สามารถ​จัด​ระเบียบ​รถ​โดยสาร​สาธารณะ​ที่​มี​อยู่​ให้​
ปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว และ​สามารถ​เป็น​ที่​พึ่ง​ของ​ประชาชน​ได้
	 ผล​ที่​จะ​เกิด​ขึ้น เรา​อาจ​ลด​จำนวน​ของ​รถ​บน​ท้อง​ถนน​ไป​ได้​มาก 
รวม​ไป​ถึง​สาเหตุ​ของ​มลพิษ การ​สิ้น​เปลือง​พลังงาน และ​อุบัติเหตุ​ก็​ลด​
ลง​ตาม​ไป​ด้วย คุณภาพ​ชีวิต​ของ​ผู้​สัญจร​บน​ท้อง​ถนน​จะ​ดี​ขึ้น​เป็น​อันดับ​
ต่อ​มา
	 บาง​ประเทศ​ใช้​ระบบ​ขนส่ง​มวลชน​เป็น​ตัว​วัด​ระดับ​คุณภาพ​ชีวิต 
​ที่​ดี​ของ​ประชากร หาก​ประชาชน​ต้อง​หัน​ไป​พึ่ง​ยาน​พาหนะ​ส่วน​ตัว​ 
มาก​ขึ้น​เท่า​ไหร่ แสดง​ว่า​รัฐ​ซึ่ง​เป็น​ผู้​ดำเนิน​ระบบ​ขนส่ง​มวลชน​เพื่อ​
อำนวย​ความ​สะดวก​ให้​ประชาชน​ยิ่ง​มี​มาตรฐาน​แย่​มาก​เท่านั้น

รัฐบาล​ควร​ทำ​อะไร?
	 - ยก​ระดับ​มาตรฐาน​ใน​การ​สร้าง-ประกอบ​รถ อุปกรณ์​ที่​
จำเป็น​ต่อ​ความ​ปลอดภัย​ของ​รถ   รวม​ถึง​บังคับ​ใช้​กฎหมาย​ให้​เป็น​
ไปตามมาตรฐาน	

	 - ฝึก​อบรม​พนักงาน​ขับขี่ ควบคุม​มาตรฐาน​บริษัท​รถ ไม่​ปล่อย​
ปละ​ละเลย​ให้​กับ​บริษัท​ที่​ใช้​รถ​คุณภาพ​ต่ำ และ​จ้าง​พนักงาน​ขับขี่​ที่​ต่ำ​
กว่า​มาตรฐาน 
	 -  เพิ่ม​การ​ตรวจ​วัด​​ระดับ​แอลกอฮอล์​ของ​ผู้​ขับขี่​รถ​สาธารณะ​ทุก​
ประเภท โดย​กำหนด​มาตรฐาน​ที่​ระดับ 0 มิลลิกรัม​เปอร์เซ็นต์
	 - จัด​ระบบ​มาตรฐาน​ของ​บริษัท​ประกอบ​การ​ที่​รับ​สัมปทาน ให้​
สามารถ​ดำรง​มาตรฐาน​ความ​ปลอดภัย​ได้​อย่าง​คุ้ม​ทุน
	 - ประกาศ​สิทธิ​ของ​ผู้​โดยสาร​รถ​สาธารณะ และ​รณรงค์​ให้​
ประชาชน​รู้จัก​พิทักษ์​สิทธิ​ของ​ตน   โดย​อาศัย​อำนาจ พ.ร.บ.คุ้มครอง​
ผู้บริโภค
	 - จดั​หนว่ย​เคลือ่นที​่เรว็​เพือ่​สบืสวน​การ​เกดิ​อบุตัเิหตุ เพือ่​ประมวล​
สาเหตุ​และ​นำ​มา​ป้องกัน​ไม่​ให้​เกิด​อุบัติเหตุ​ซ้ำ​ใน​ลักษณะ​ที่​เคย​เกิด​ขึ้น
	 ใช้​มาตรการ​จูงใจ​ลด​การ​ใช้​รถ​ส่วน​บุคคล เช่น ภาษี​ถนน เพิ่ม​ค่า​
จอด​รถ แล้ว​นำ​ราย​ได้​ส่วน​นี้​ไป​เป็นก​อง​ทุน​สำหรับ​พัฒนา​ระบบ​ขนส่ง​
มวลชน 
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สถิติ​อุบัติเหตุ​บน​ท้อง​ถนน​พุ่ง​พรวด​ร้อย​ละ 80
9 สิงหาคม 2553

พล.ต.ท.เอก อังสนา​นนท์ ผู้​ช่วย ผบ.ตร. เปิด​เผย​ว่า จาก​ที่​ได้​ร่วม​งาน​กับ​สำนักงาน​กองทุน​สนับสนุน​การ​เสริม​สร้าง​สุขภาพ (สสส.) 
เกี่ยว​กับ สถานการณ์​อุบัติเหตุ​ภาพ​รวม​ของ​สำนักงาน​ตำรวจ ตั้งแต่​ปี 2547-2552  

พบ​ว่า 3 ใน 4 ของ​ผู้​เสีย​ชีวิต​และ​ได้​รับ​บาด​เจ็บ​จาก​อุบัติเหตุ​เป็น​รถ​จักรยานยนต์ และ​ครึ่ง​หนึ่ง​ของ​ผู้​ขับขี่​รถ​จักรยานยนต์​ที่​บาด​เจ็บ​
รุนแรง​เกิด​ที่​ศีรษะ และ​ส่วน​ใหญ่​ไม่​สวม​หมวก​นิรภัย  

ที่มา : www.siamrath.co.th

ผู้​ขับขี่​สวม​หมวก​นิรภัย ​
ร้อย​ละ 14 

ผู้​นั่ง​ซ้อน​ท้าย​สวม​หมวก​นิรภัย ​
ร้อย​ละ 4.7  

เด็ก​และ​วัย​รุ่น​มี​การ​สวม​หมวก​นิรภัย​

ใน​อัตรา​ต่ำ​กว่า​ผู้ใหญ่ 

ผล​การ​สำรวจ​บน​ท้อง​ถนน​ช่วง​กลาง​วัน 
เด็ก​สวม​หมวก​นิรภัย ร้อย​ละ 12 
วัย​รุ่น​สวม​หมวก​นิรภัย ร้อย​ละ 52  
ผู้ใหญ่​สวม​หมวก​นิรภัย ร้อย​ละ 33   

จาก​การ​สำรวจ​ข้อมูล​จาก​โรง -​
พยาบาล 12 แห่ง ผู้​ได้​รับ​บาด​เจ็บ​จาก​
อุบัติเหตุ​จำนวน 1,200 ราย พบ​ว่า​ผู้​​
บาด​เจ็บ​จาก​การ​ขับขี่​รถ​จักรยานยนต ์ กว่า​​
ร้อย​ละ 80 ไม่​สวม​หมวก​นิรภัย จาก​ข้อมูล​​
ดงั​กลา่ว ผู​้ที​่ไม​่สวม​หมวก​นริภยั​ขณะ​เกดิ​เหต​ุ
จะ​ได้​รับ​บาด​เจ็บ​อย่าง​รุนแรง​ที่​ศีรษะ และ​
เป็นก​ลุ่ม​วัย​รุ่น​ที่​ได้​รับ​บาด​เจ็บ​จำนวน​มาก

พล.ต.ท.เอก​กล่าว​ว่า  เมื่อ​พิจารณา​
ถึง​เหตุผล​ที่​ไม่​สวม​หมวก​นิรภัย​ของ​ผู้​ขับขี่ 
พบ​ว่า 

ไม่​สวม​หมวก​นิรภัย​เพราะ​เดิน​ทาง​ไม่​
ไกล คิด​เป็น​ ร้อย​ละ 81.2  
ไม่​สวม​หมวก​นิรภัย​เพราะ​รำคาญ ​
ผม​เสีย​ทรง ร้อย​ละ 8.8 
ไม่​สวม​หมวก​นิรภัย​เพราะ​เมา ​
ร้อย​ละ 1.6   

พล.ต.ท.เอก​กลา่ว​วา่ แตล่ะ​ป​ีนกั​ทอ่ง​เทีย่ว​ทัง้​ชาว​ไทย​และ​ชาว​ตา่ง​ประเทศ​เขา้​มา​ทอ่ง​เทีย่ว​จงัหวดั​ภเูกต็​จำนวน​มาก​ พบ​วา่ ผู​้ขบัขี​่รถยนต ์รถ​จกัรยานยนต ์
ขาด​วินัย​จราจร ทำให้​เกิด​อุบัติเหตุ​จราจร​บ่อย​ครั้ง สูญ​เสีย​ทั้ง​ชีวิต​และ​ทรัพย์สิน​จำนวน​มาก  ส่วน​ใหญ่​ผู้​ประสบ​อุบัติเหตุ​ไม่​สวม​หมวก​นิรภัย คิด​เป็น​​
ร้อย​ละ 78.9 ขณะ​ที่​บุคคล​เหล่า​นี้​อยู่​ใน​ประเทศตนเอง​กลับ​สวม​หมวก​นิรภัย​ตาม​กฎหมาย 


